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Verschijnt vier keer per jaar
+ het Jaarboek

Wordt gratis verdeeld onder alle L.S.V. - Leden

Lidmaatschapsbijdrage ( 1998 ) : 700 BEF 39 1l.
Lidmaatschapsbijdrage + ingebonden Jaarboek : 825 BEF 46 1.
- Los nummer : 150 BEF 8.5 1l
Redactie -
J. & S. Casier

Met dank aan alie N.M.B.S.-diensten

Verantwoordelijke witgever :
Casier, Gravierstraat 109, 3700 Tongeren

Niets uit dit tijdschrift mag overgenomen worden zonder voorafgaande schriftelijke toestemming |

van de redactie.

Dit nummer werd atgesloten op 15 juli 1998 en verschuynt eind juli. Het volgend tijdschrift wordt op
15 september 1998 atgesloten en verschijnt begin october.

Door de voorbereiding van het ritseizoen en de vele veranderingen i.v.m. het kolenspoor zijn enkele onderdelen
weggevallen, terwijl de actuele berichten over de museumbedrijvigheld uitgebreider werden behandeld. Dank U
voor het begrip
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Exploitatie Lin 130 Blz. 29
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_ﬁ Stoomlocomotieven -
| ‘ Type 6 .

Geschiedenis :

In de jaren tachtig van de vorige eeuw zou het spoorwegverkeer een duidelijke elan krijgen : na de
experimentele periode zou men nu vooral aandacht geven aan de verhoogde snelheid en vooral het comtort.
Vooral op de langere afstanden kwamen de nieuwe, luxueuzere rijtuigen in dienst. Maar het nadeel was nu echter
de grotere massa. Door het stijgende aantal reizigers zou de treinmassa nog verder aangroeien. Voor de

sneltreinen waren op dat ogenblik de locomotieven type 12 in dienst. Maar deze zouden vooral op de zwaardere
lijnen i problemen komen.

Omstrecks 1880 werden verschillende studies uitgevoerd voor de bouw van meuwe krachtige
sneltreinlocomotieven, maar steeds kwam men voor ¢én feit te staan : de stoomopbrengst zou ¢nkel kunnen
vergroot worden door de afmetingen van de ketel — en vooral de vuurhaard — te vergroten Zo werd er een nieuwe
type locomotief door Cockerill ontwikkeld : het was een machine met drie gekoppelde assen, ecn loopas vooraan
en — om de stabiliteit te vergroten — twee binnenliggende cilinders met ¢en diameter van 500 mm ¢n ¢en
slaglengte van 600 mm. Nochtans waren de afmetingen van het chassis beperkt en kon men de ketel niet verder
uitbreiden. Nochtans zou een « klassieke » ketel ontworpen worden met een - voor die 1jd — extreme vuurhaard.
Niet alleen in de lengte maar vooral in de breedte werd deze zover (boven het chassis) witgebouwd dat er niet
minder dan drie stookdeuren nodig waren. Bij dit prototype — de 1818 — was er trouwens in het machimstenhuis
oeen plaats meer voor de machinst en bouwde men op 2/3 van de ketel een speciale bedieningspost naast de
langsketel. De communicatie tussen machinst en stoker(s) gebeurde doorheen een spreckbuis. Deze
opmerkelijke locomotief werd in 1884 geleverd en dadelijjk onderworpen aan een lange reeks testen op de
Luxembourg-liin voor diverse soorten snelttremen.

Tiidens deze testen kwamen enkele zwakheden naar voren — vooral bij de ketel en de haard — en daarom
besliste men om nog twee bijkomende protypen te laten bouwen door Cockerill. Deze machines in een
verbeterde versie werd in 1886 als machines nummers 1825 én 235 afgeleverd. Ook deze machines hadden hun
stuurpost naast de ketel. Ook nu werden er diverse profritten georgamseerd

Uitgaande van de nieuwe resultaten werden er 29 bijkomende machines gebouwd tussen 13389 en 1894 :
daar hier de haard verkleind werd. konden ze nu uitgevoerd worden als gewone stoomlocomotieven met een
volledig uitgerust machinistenhuis voor machinist en stoker. Ze werden gebouwd door Franco — Belge (17)
Couillet (3) en Haine-St-Pierre (4)

De 32 locomotieven zouden gedurende hun (korte) loopbaan voor het grootste gedeelte gebruikt worden

op de verbinding Brussel — Namur — Arlon — Luxembourg en hier waren ze voorzien voor het siepen van treinen
met een massa van 100 ton tegen een sneltheid van 60 km/h. De treinmassa kon echter oplopen tot 300 ton, een

trein die over de ganse verbinding moest kunnen gesleept worden. De stelplaatsen waren Brussel-noord . Arlon
en later ook Jemelle. Nochtans zouden vanaf het begin ernstige problemen optreden bij deze machines : vooral

de ingewikkelde bouw van de haard en stonden de machines vaak defect atgesteld. Vooral de prototypen waren
nict geliefd Omwille van al deze redenen werd deze locomotief verder ontwikkeld en by de bouwschyt van
1894 werden al verschillende bijkomend verbeteringen aangebracht, o.m. een verlengde rookkast. Ook werd er

een nieuwe. eenvoudigere maar vooral betrouwbaarder ketel ontwikkeld en vanat 18395 werden twee prototype-
locomotieven gebouwd met deze nieuwe uitrusting, deze nieuwe locomotieven vormden het type 16 (zi€
verder).

Gedurende een tiental jaren bleven de typen 6 — samen met de latere typen 16 — ingezet voor alle
sneltreinen op de lijn naar Luxembourg, maar de machines van Brussel-noord werden ook gebruikt op de
verbindingen naar Li¢ge-Guillemins en sporadisch ook naar Oostende.

P —— s R TR YT = Nl - S
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Vanaf 1900 zou d¢ inzet van de typen 6 sterk beperkt worden : het kolenverbruik was enorm en de
stoomopbrengst was niet altijd gegarandeerd : 1n deze periode werden twee van de drie prototypelocomotieven —
de 235 en de 1818 — afgesteld en korte tijd later definitief uit het bestand afgevoerd. Voor de overige machines
werd een modermisering overwogen : cnkele machines kregen vanaf 1897 de (reserve-)ketels van de
locomotieven type 16 ingebouwd. doch bleven als type 6 geklasseerd. In 1904 — 1905 werden drie loten van elk -
vier vervangketels besteld by Haine-St-Pierre (twee loten) en Smulders. Deze nieuwe ketels hadden echter
geringere afmetingen als de oorspronkelijke ketels en hierdoor zou ook het vermogen verminderen. Ten minste 7
locomotieven werden 1n deze vorm omgebouwd en werden ingedeeld als type 6bis. Deze ombouw gebeurde
tussen 1906 en 1910, mogelijk werden na 1910 nog 5 bijkomende locomotieven op deze manier gemodemiseerd.
Voor de eerste wereldoorlog werden anderzijds nog zes typen 6 — waaronder het laatste prototype — 1825 —
definitief buiten dienst gesteld. De omgebouwde machines werden in deze periode gebruikt vanuit Brussel-noord
en Licge. Ze reden vooral op de verbinding tussen de beide stelplaatsen, maar sleepten ook nog enkele lichtere
sneltreinen naar Namur en mogeliyjk Arlon. De overige diensten waren op dat ogenblik trouwens overgaan op de
moderne typen 10.

Tijdens de eerste wereldoorlog gingen 9 oorspronkelitke typen 6 en 6 tvpen 6 bis verloren of waren ze
vermust. Na de bevrijding bleven nog slects 2 machines — é€n type 6 (nr 186) en één type 6bis (nr 117) — op ons
net over. Ze werden nog slechts beperkt ingezet m het district Liege en waarschijnlijk stonden ze te Landen.

waar ze enkele diensten naar Namur verzekerden. Nog voor 1924 waren deze — weing gekende — machines
defimitief afgevoerd.

Nummerliisten -

SLNrAsD. §oLnimerkineen

L.S.V. Tijdschrift or 86 — Blz 3

| Cockerill 1411 1903
235 1886 Cockerill 1456 1902
1825 1886 Cockenll 1480 1907-11
39 1894 103231 Franco-Belge 1000 WO 1} » type 6 bis
81 | 1891 § 03232 Franco-Belge 790 WO I > type 6 bis
92 1891 Franco-Belge 791 - WOTY I g
94 1891 Franco-Belge 792 WO I
100 1838 Haine-St-Pierre 385 1907-11
101 1889 | Franco-Belge 694 1904
105 1889103216 Franco-Belge 695 WO I{>» type § bis
109 1889 Franco-Belge 696 1904
117 1891 Franco-Belge 793 1921-241 > type 6 bis
156 | 18389 Haine->t-Pierre 386 WO 1
157 1889 Haine-St-Pierre 387 1907-11
159 1889103212 Franco-Belge 794 WO I
186 1891 103233 Coutllet 1011 1921-24
224 1891 {03201 Couillet 1012 WO Il » type 6 bis
423 1891 Coullet 1013 WO I
2101 | 18392 Franco-Belge 3601 WO 1
2102 1892 103226 Franco-Belge 862 WO Il » type 6 bis
2103 1892 Franco-Belge 863 WO 1
2104 1892 Franco-Belge 864 WO 1
21035 | 1892 103251 | Franco-Belge 863 WO I]» type 6 bis
2106 1892 103252 | Couillet 1044 WO 1
2107 1892 Couallet 1045 WO I
2108 | 1892 Couillet 1046 1907-11
21095 1892 Couillet 1047 WO I
2110 1892 Coutllet 1048 WO I
2111 1893 103202 Franco-Belge 876 WO 1
2112 1893 Franco-Belge 877 WO I
2113 1393 103234 | Franco-Belge 878 WO I
2114 1893  Franco-Belge 379 | WO 1
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| Stoomlocomotieven

Type 16 .

Geschiedenis :

Al sinds de levering van de typen 6, zocht men naar oplossingen voor deze storingsgevoelige en vooral
kolen verslindende locomotieven. Na de levering van de machines in 1994, ontwikkelde men een nicuwe
tocomotief als type 16. Voor het grootste gedeelte werden de kenmerken van het type 6 overgenomen : een 1°C —
locomotief met binnenliggende cilinders, een zo groot mogelijk uitgevoerde ketel. Maar bij de nieuwe machines
ZOU men Streven naar een meer normale uttvoering : de breedte van de vuurhaard werd verminderd, maar om

dezelide kenmerken te hebben werd de langsketel dan weerd vergroot. Door deze wijzigingen moest
noodgedwongen de locomotief verlengd woprden.

Maar men was nog miet zeker van de meuwe ontwikkeling en daarom besliste men om enkele tvpen 6
uit te rusten met de nieuwe ketels en even later werden twee prototypens in bestelling gegeven. Hiervoor werd in

de eerste plaats Couillet aangetrokken, die een nog niet geleverde machine type 6 zodanig aanpaste dat men tot
dit nreuwe type 16 kwam. Anderzijds zou ook het arsenaal van Mechelen een dergelijke locomotief gaan bouwen

(mogelijk ook hier een ombouw van een bestaande locomotief). Beide machines vertegenwoordigden de
spoorwegen op de intermationale tentoonstelling van Brussel. Na be€indiging van deze manifestatie zouden
beide locomotieven vergelijkende testen ondergaan in de inzetreeks van het type 6. In vele omstandigheden
waren er betere resultaten en daarom besliste men om nogmaals 25 bijkomende locomotieven te laten bouwen
door Franco-Belge (10), Couillet (10) en ook Tubize (5). Al deze machines werden in 1897 en 1898 geleverd. De
roosterbreedte bleef buitengewoon, er waren nog steeds twee stookdeuren en het roosteropperviak bedroeg niet
minder dan 6,86 m?.

Net zoals de typen 6 zouden deze machines ingezet worden op de Luxembourg-lijn en waren ze
gestationeerd te Brussel-noord en Arlon. Ze reden trouwens gewoon mee in de inzetreeks van het type 6 en
verrichtten dezelfde diensten. Maar na de eerste euforie, zouden ook deze typen 16 nict betrouwbaar blijken : het
stoken was cnorm moellijk. het kolenverbruik lag te hoog en de stoomopbrengst was beneden peil. Ze werden
ze steeds minder en munder gebruikt en zocht men — net zoals voor het type 6 — naar een oplossing. Gelijktijdig
met dit type, werd er ook voor het type 16 vanaf 1904 geopteerd voor een nieuwe ketel, met meer klassieke
afmetingen van de vuiurhaard ;. de roosterbreedte werd teruggebracht tot 1 066 mm (in plaats van meer dan 2 000
mm en de langsketel werd verlengd. Eerst werden een aantal typen 6 omgebouwd, maar vanaf 1906 — tot 1910 —
werden 16 van de 27 machines met deze nicuwe ketel voorzien en ingedeeld als type 16 bis. In deze periode
werden ze nog steeds gebruikt voor de meeste internationale treinen en vele semi-directe verbindingen op deze
liin, maar meer en meer doken ze nu ook op voor treinen naar Liege en ook QOostende. Nochtans zou het
inzetgemiddelde steeds verder dalen.

Door d¢ levering van de meuwe locomotieven type 10, werd deze modernisering onderbroken en de niet
omgebouwde machines werden — na hun korte loopbaan omstreeks 1910 terzijde gezet. Van deze machines
gingen er tydens de eerste wereldoorlog niet minder dan 8 locomotieven verloren, van het type 16 bis was het

aantal vermiste machines beperkt tot 5 exemplaren. De gemoderiseerde locomotieven zouden op nu vanuit
Namur gebruikt worden op de Samberlijn naar Charleroi, vanuit Jemelle reden ze daarentegen diverse treinen
naar Liege.

Na het beeindigen van de vijandelijkheden bleven er nog 3 niet gemoderniseerde typen 16 over . het

cfectief van de locomotieven type 16bis was daarentegen nog steeds 11 machines. De tvpen 16 werden — samen
met het overgebleven tvpe 6 en 6 bis kort na de bevrijding afgesteld.

= i T s W T 2 R S R RS W R P e = T TR LR, SRS S USRS T _RE. A SR SRR S SR TP S B SR B A (e e il
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Overzichttekeninge :

na ombouw met nieuwe ketel.
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De typen 16 daarentegen werden gedurende cen drietal jaar gebruikt : mn 1922 waren er nog 6
treindiensten van hun stelplaats Landen. Ze werden vooral gebruikt voor de semi-directe treinen naar Liege,
Leuven en vooral Namur. Maar ook te Landen zou hun dienst snel uitdoven, in 1923 waren er nog slechts 2
diensten. enkel nog als reserve en ¢en Jaar later waren alle locomoticven definitief afgesteld.

Nummerh

Isten

¢ 16 — 16 bis

| CW Mechelen

1906
1909

1903

1906

1909
1906
1906

1906
1906

1906
1910

1910

1906
1910

1906

1906

2B ST

Couillet

Coullet

| Coullet

Cowllet
Coullet
Couillet
Franco-Belge
Franco-Belge
rFranco-Belge
Franco-Beige
Franco-Belge
Tubize
Tubize
Tubize
Tubize
Tubize
Coutllet
Couillet
Couillet
Counillet
Couillet
Franco-Belge
Franco-Belge
Franco-Belge
Franco-Belge
Franco-Belge

L.S.V. Tydschrift nr 86 —Blz 10

1165

1168
1169
1170
1171
1172
1099
1101
1100
1102
1103
1105
1106
1107
1103
1109
1196
1197
1198
1199
1200
1145
1146
1147
1148
1149

WO 1
WO I

WO I
1921-24
1921-24

WO I

WO I
1921-24
1921-24
1921-24

WO I

1921-24 |

1921-24
WO 1
WO 1

1921-24

1921-24

1921-24

1921-24

1921-24

1921-24
WO I
WO 1

1921-24
WO 1
WO I
WO 1

» type 16bis
» type 16bis
» type 16bis

» type 16bis

> type 16bis

type 16bis
type 16bis
type 16bis
type 16bis

VYV VYV

74

type 16bis

> type 16bis

» type l6bis
» type 16bis
» type 16bis

Y

type 16bis

» type 16bis
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| Stoommotorwagens
Iype VV I3 .

Fen van de meest onbekende stoommotorwagens vormt wel de VV 13 : we weten er zeer weinig gver.
Wel 1s het zo dat deze motorwagen — samen met de etat Belge motorwagen 8 — op de wereldtentoonstelling van
Paris van 1878 stond. Deze stoommotorwagen werd — waarschimnlijk op eigen kosten — gebouwd door de
Mechelse njtuigbouwer Cabany Cie. Hiervoor gebruikte deze familie-firma de plannen van de motorwagens 8 —
12 en bouwde deze praktisch volledig na. Deze motorwagen was dan ook in de typische diligence-stijl gehouden
met z1jn gebogen dakgedeelte .

In tegenstelling met de Etat Belge koos Cabany voor een identieke stoomketel die ook gebruikt werd bij
de motorwagens 3 tot 7. Deze klassieke stoomketel met 209 viampijpen met een lengte van 1 260 mm, een haard
van 360 mm op 650 mm, was in de dwarsrichting opgesteld. Voor deze ketel deed men beroep op de Waalse
firma Boussu, die naast de ketel ook voor de volledige aandrijving zorgde. De zuigers werden horizontaal —
binnen het chassis geplaatst en zorgden voor de aandrijving van de voorste as. De bediening gebeurde vooraan
het stel, waarbyy de bestuurder en stoker slechts een minime bescherming hadden.

Nochtans werd de motorwagen na de tentoonstelling niet door de Etat Belge overgenomen, maar
waarschijnlijk onstond er na de ontploffing van de VV 8 in 1880 een tekort aan dergelijke voertuigen en werd
het Mechelse stel dan toch aangekocht, het kreeg het nummer VV 13 en werd in de gekende stelplaatsen — samen
met de overige motorwagens gebruikt op de lokale lijnen in Oost- en West-Vlaanderen. rond Tournai en in het
Brusselse.

Vanaf 1885 verdwint dan alle informatie over deze specificke motorwagen en — net zoals bij zijn
zusters — zou de schapping tussen 1900 en 1904 gebeuren. Van dit stel bestaat er slechts een summiere
beschrjving, geen tekening, noch foto. De atbeelding en gegevens op de technische fiche geven dan ook maar
een mogelijke aanduiding over het uitzicht en algemene kenmerken.
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| Stoomlocomotieven
Nord Belge 631 - 636 > Type 89.

Geschiedenis ;

~In het begin van de eecuw ontwikkelde het goederenverkeer zich steeds verder mn het industriebekken
rondom Liege en waren de oude, drieassige rangeerlocomotieven niet meer opgewassen tegen de zwaardere
taken binnen de vormingsstations en vooral de overgavetreinen tussen Kinkempois en de metaalverwerkende
bedrijven in de buurt. Hiervoor was een zware vierassige locomotief nodig. Bij de Etat Belge werd pas later een
rangeermachine — het later type 53 — echt ontwikkeld en daarom zocht de Nord Belge cen dergelijke locomotief
bij zijn zustermaatschappij de Nord Francais. De compagnie du Nord had in deze periode immers een nieuwe
locomotief ontwikkeld reeks 1981 — 1993, Het ging herby) om een vryy vreemde, onorthodokse machine, die in
veel punten afweek van de standaard-normen : de ketel was klassiek van het Belpaire type. maar voor de
aandrijving koos men voor het systeem van Gooch met twee excentrieken per ziide. Dit systeem voldeed wel

zeer goed, maar werd slechts weinig toegepast omwille van zyn ingewikte structuur. Ook de cilinders waren
buiten norm : bij deze locomotieven werden de vlakke bakschutven niet horizontaal maar hellend op de zuigers

aangevracht.

Anderzijds kwam ook het uiterlijk vreemd over : de watertenders waren vrij imngewikkeld van vorm en
waren gedeelte verdeeld. Verder was het opmerkelijk dat de linkertender minder lang was dan de rechter, voor
de watertender was immers plaats voorzien voor de stoompomp. Het machimistenhuis was dan weer klassiek met
achtergelegen kolenbunker.

Van deze machines bestelde de Nord Belge 6 exemplaren, die door Cockerill en La Meuse 1n 1909
afgeleverd werden. Ze kregen de numimers 631 — 636 toegewezen.

Vanaf de levering werden de 6 locomotieven gebrutkt vanuit Kinkempois : twee machines verzekerden

de heuveldienst in het vormingsstation zelf, twee locomotieven werden ingezet bij de overgaveritten tussen
Kinkempois en de verschillende bedrijfszetels van Cockerill te Ougree en Seraing. Verder verzekerde een vijfde

locomoticf de rangeringen te Angleur en bediende hier verschillende lokaile bedrnjven.

Deze toestand bleef praktisch ongewijzigd behouden tot in 1930, maar op dat ogenblik gingen de
zwaarste diensten over op de nicuwe vijfassige locomotieven reeks 501 — 320 (later NMBS type 99). Op dat
ogenblik vielen de heuveldiensten voor het grootste gedeclte weg en werden onze machines meer en meer
gebruikt voor lichtere goederentreinen en verhoogde de lIiyndienst aanzienlijk. Voor deze lokale treinen reden ze
voornamelijk tussen Kinkempois en Huy/Statte, met de bediening van de verschillende tussenliggende stations.
Vanuit Statte ging het ook regelmatig door naar Namur. Deze diensten bleven behouden tot bij het uitbreken van

de tweede wereldoorlog. Ze bleven ook gedurende deze ganse voorooriogse periode te Kinkempois
gestationeerd.

De overname door de N.VLB.S. :

De overname door de N.M.B.S. veranderde niet veel. ze kregen de type-aanduiding 89 met nummers
3931 - 8936. De eerste locomotiet kreeg echter zyyn N.M.B.S.-nummer nooit effectief. daar deze locomotief — bij
de ontploffing van de Val Benoit-brug in 1940 — de ondermijnde brug werd toen getroffen door een bliksem en
sortte 1 nog voor de Duitser in ons land waren — bevond zich op dat ogenblik —~ samen met een locomotief type
31 op deze brug en verdween in de Maas. De duitsers moesten deze machines trouwens volledig ontmantelen

L.S.V. Tiidschrift nr 85 - Blz 13
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vooraleer de brug terug opgebouwd kon worden. Tijdens het eerste jaar van de bezetting bleven de 5
overgebleven machines te Kinkempois en verzekerden op dat ogenblik opnieuw vooral rangeerdiensten.

In 1941 verhuisden de machines naar Monceau en verzekerden op dat ogenblik de rangermngen in dit
vormingsstation en de bedieningstreinen in de buurt. Maar begin 1942 keerden ze dan terug naar Kinkempois
met opnieuw dezelfde (beperkte) dienstregeling. Gedurende de ganse bezetting bleven ze opnieuw in de Luikse
stelplaats. Na de bevrijding verhuisden de 5 machines naar de kleine stelplaats Visé en op 1 januann 1946
werden ze hernummerd in 89.001 — 89.005. De inzet in deze laatste stelplaats was beperkt en gemiddeld werden
er slechts twee machines gebruikt ; één locomotief verzekerde de rangeringen te Vise-bas en bediende hierbij de
spooraansluiting te Argenteau en reed ook sporadisch tot 1n het Nederlandse Eyvsden. De twee locomotiet werd
gebruikt te Visé-haut en bediende hierbij Bassenge en reed sporadisch ook door tot in Tongeren. Nochtans zou
de inzet ook hier slechts van korte duur zijn. in 1947 verminderde de inzet tot slechts 1 inzetdag en werden de
39 002 en 89.003 afeesteld. In 1948 werden beide machines defimtief afgevoerd.

De 89.001 en 89.005 bleven nog tot eind 1949 in dienst, maar werden dan ook definitief afgesield. maar
op dat ogenblik begon cen nicuwe loopbaan : beide machines werden aan de steenkoolmijnen Monceau Fontaine
verkocht en kregen er de nummers 101 ehn 102. Hier zouden de machines nog tot n de zestiger jaren in dienst
zijn. maar op dat ogenblik werden beide mlachines definitief afgevoerd. |

Nummerliisten tvpe 89

f | ovenng Opneriingsn

Cockenll
 Cockerill 04/49 | MF 101
Cockenil
La Meuse

La Mcuse
LaMeuse = - 04/49 { MF 102
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Geschiedenis ;

Vanat 1957 - jaar van de indienststelling van de bovenleiding tussen Brussel en Amsterdam. werden
de elektrische diensten gereden door de tweespanningsstellen reeks 09 NMBS en 1200 NS. In het totaal waren
er 12 dergelijke stellen in dienst: de NMBS had vier stellen, de NS 8. Alle motorwagens werden trouwens door
de NS onderhouden.

Voor de gesleepte treinen waren er de 10 elektrische locomotieven type 122.200. die gedeeltelijk
aangepast waren voor het rijden onder de 1500 V, nochtans zouden ze steeds Roosendaal als eindpunt hebben
€n mer moest een locomotiefwissel plaats vinden. In de zestiger jaren groeide het internationale verkeer gestaag
en vooral het verkeer met Nederland had de grootste toename. Hierdoor moesten de elektrische steilen
praktisch zonder reserve gebruikt worden en ook het aantal gesleepte treinen zou steeds verder uitgroeien. Om
die reden moest men zoeken naar een oplossing voor dit probleem. Nochtans was er een grote moellykheid op
het parcours: nl. het kopstation Antwerpen-centraal. Hierdoor was men praktisch gedwongen om steeds met
stellen te rijden, iets wat de kostprijs verder zou verhogen. In het begin van de zeventi ger jaren waren er echter
testen met trek- en duwstellen, eerst in dieseltractie maar nadien ook in elektrische traktie. Dit zou voor de
Benelux-treinen de oplossing bieden: de N.M.B.S. zou zorgen voor de locomotieven en een aantalen
tussenryjtuigen (8 eerste klasse en 8 AB-rijtuigen type 1 4), de NS zorgde voor de stuurstandrijtuigen (oude
restauratieryjtuigen die uitgerust werden met een verhoogde stuurpost) en verdere rijtuigen.(29 tweede klassc-
rijtmigen)

Zodoende zocht men in Belgi€ naar een goedkope oplossing: daar de lijn over zijn ganse lengte vrij
vlak was, waren de locomotieven reeks 22 en 25 uitermate geschikt voor een ombouw. Men koos voor de
kleinere reeks machines reeks 25 en de CW Mechelen werd aangezocht om de ombouw te verwezenlijken. Deze
was vri] beperkt: een aanpassing van de elektrische kringen waardoor de tractiemotoren (die per draaistel steeds
in sene stonden), zoowel met vier in serie konden staan voor de Belgische 3 000 V, of in twee groepen parallel
konden geplaatst worden voor de Nederlandse 1 500 V. Ook de hulptoestellen konden op beide Spanningen
gebruikt worden door verandering van de schakeling. Verder was er de inbouw van een stekker voor het rijden
in treinschakeling. Ook de Kkleurstelling werd aangepast in NS blauw met aanduidingen en sierlyjsten in
aluminium,

Tussen januari en jum 1974 werden dan de locomotieven 2515 tot 2522 door de CW Mechelen
omgebouwd en vanaf de zomerregeling van 1974 namen ze ongeveer een derde van de Benelux-diensten en de
meeste doorgaande internationale treinen tussen Amsterdam en Paris (tot in Brussel-zuid) over. En konden de
machines reeks 15 van deze verbinding verdwijnen. Nog in hetzelfde jaar breidde de inzet zich verder uit tot
zes inzetdagen op deze lijnen, terwijl het aantal ingezet Benelux-stellen daalde tot slechts zes in vier
inzetdagen. Deze toestand zou iets meer dan tien jaar ongewijzigd blijven dooriopen. Wel werd de inzet — door
het steeds drukker wordende verkeer — nog verder uitgroeien.

Deze groet was duidelijk te zien op het ogenblik dat de 2557 bij een botsing aan een overweg te
Kapellen zo zwaar beschadigd werd dat een lange hersteltijd nodig was. De reserve aan machines was zo kiein
dat men besliste om de gewone 2504 — die op dat ogenblik in grote herziening was — om te bouwen tot 2557 en
na herstelling zou de 2557 dan de open plaats van de 2504 innemen. Verder zouden de locomotieven reeks 23D
hun doorgaande treinen opnieuw aan de reeks 15 moeten afstaan. Ook het aantal benodi gde stellen steeg weer.
Daarom was ¢r in het begin van de tachtiger jaren een nieuwe opiossing nodig.

Zo ontstond het idee om de in bouw zijnde locomotieven reeks 27 en later 21 ook in een
tweespanningsiocomotief t€ bouwen en zodoende onistond de reeks 11, een reeks die 12 machines omvatte.

- ek — T
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Hierdoor kon de toestand opnicuw genormaliseerd worden. In november 19835 werd de eerste locomotief van
deze reeks aigeleverd en op 23 april 1986 was de volleige reeks afgeleverd. Daar er zich geen probiemen
voordeden. kon de inzetreeks al starten met ingang van de zomerregeling van 1986 ¢n in eerste plaats werden
de verouderde stellen atgevoerd. maar ook de reeks 25.5 boette al twee inzetdagen in. De werkelijke Benelux-
dienst voor de reeks 25.5 ¢indigde met de daaropvolgende winterregeling, maar ze hadden intussen al een
nieuwe 1nzet gekregen, nl. de vervanging van de reeks 15 voor de doorgaande treinen. Deze faatste recks was
immers niet uitgerust met het Nederlangse bevelligingssysteem ATB en mocht vanaf 1988 geen diensten meer
verzekeren.

Deze "nieuwe” toestand bleef behouden tot in 1995, maar door de aanleg en indienststelling van de
neuwe TGV-verbindingen tussen Paris en Brussel. verminderde het aantal doorgaande treinen drastisch en
werden de locomotieven reeks 25.5 werkloos. De laatste nachttreinen op deze verbinding gingen over in de
reeks van de machines reeks 11 en de 25.5 werd enkel nog gebruikt als uiterste reserve.Gedurende enkeie
maanden stonden deze 8 machines dan afgesteld te Antwerpen-Dam.en zocht men naar geschikte taken. Door
het grote tekort aan elekirische locomotieven werden ze echter nog regelmarig, wild gebruikt: ze sieepten zowel
byjzondere reizigerstreinen, meestal vanuit Nederland of Antwerpen naar Frankrijk en hierbij reden ze zowel
naar Quevy als Moeskroen. Maar ook 1n de goederendienst werden ze voor het eerst gebruikt met treinen naar
Monceau. Montzen en meer nog Leuven of Schaarbeek.

Op dat ogenblik ontstond het idee om deze machines te gebruiken voor doorgaande (lichte)
goederentreinen tussen Rotterdam en Belgie (meer bepaald Leuven of Muizen) en deze beperkte dienst werd —
na heelwat twijfels bij de NS — gestart in de loop van 1997.

Recent begon e¢en mieuwe loopbaan voor deze machines: de privé-maatschappiy Lovers Rail in
Nederland voorzag ecn nieuwe dienst tussen Amsterdam en de tulpenbollenvelden naby Lisse en hiervoor zocht
ze locomotieven. Daar de NS geen machines aan haar concurrent wou afstaan. huurde deze maatschappij vanaf
maart 1993 twee machines reeks 23.5 voor deze dienst af en zette ze — met aangepaste en herschilderde
Belgische njtuigen M2 — in tussen Amsterdam en Leiden. waarbij steeds €€n locomotief voor en achter de trein
meeryjdt. Maar ook in de toekomst wil deze maatschappij gebruik maken van deze reeks, maar dan wel met
trek/duwcombinaties type M2 en hiervoor worden de machines thans uitgerust met byjkomende stekkerdozen.

De ombouw :

Tydens hun loopbaan ondergingen de machines reeks 253 toch al wat verbouwingen en
verbeicringen:

De eerste verbouwing is natuurlijjk de ombouw tot tweespanningslocomotieven, naast de voorheen

aangehaalde wijzigingen is er uiterlijk vooral het aanbrengen van slechts €€n enkele stroomafnemer type
Faivelv.

Door problemen met de ventilatiec en de atkoeling van het interiteur — vooral by de ritten in
duwschakeling, werd een vierde ventilatierooster in de bovenste heift van de kast ingebouwd. In deze situatie
drong trouwens heelwat opdwarrelend stof en zand binnen in de machinekamer en dit zorgde regelmatig voor

storingen. Door dit extra veniilaiieroosier kan dit stof gemakkelijke afgevoerd worden.

Nochtans zou dit nog niet voor een oplossing zorgen en daarom werden de ventilatierooster met
horizontale atscheidingen vervangen door betere en doeltreffender roosters met vertikale geleiders. Hierdoor

werden deze problemen dan ook voor het grootsie gedeelte verholpen. Deze veranderingen werden trouwens
ook b1y verschillende machines reeks 23 doorgevoerd.

Tiydens de laatste jaren werden er dan nog verschillende verbeteringen en moderniseringen
aangebracht by de elektrische witrusting en werden verouderde onderdeien vervangen noor modernere
componenten.
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De schilderingen / uiterhijk :

* oorspronkelijk : 1974 - 1975

volledig blauwe kast (in NS nachtblauw) met alumium sierlatten op de beide koppen. Ook de
nummers en de “BT-monogrammen werden op dat ogenblik uitgevoerd in gepolijste
alumimum.

* gchildering type 1973 1975 - -

by de locomotiecven werden onderaan de kast brede gele zichtbaarheidsbanden geschilderd
over de ganse lengte van de kast. Op de kopwanden hielden deze echter wel op ter hoogte van
de koplampen. De houders van de koplampen werden waren eerst nog blauw, maar
veranderden na korte tijd ook in het geel.Nochtans werden deze banden na enkele jaren
onderbroken ter hoogte van de ventilazticroosters zodat deze band nu uit twee delen bestond.

Deze schildering bleef tot op het heden bewaard

Nummerverandering {tvne 125 /140 > 258.5)
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Schrappingen

24 00

j

1942 [wom [1955 1960 [1961 [1962 1963 |1964
Stattz | 5 N
Kortrijk 2 4 9 17
Tournai | 7
Mons ! 2 4 E 1
Braine-le-Comte | . | L -
Aalst | 3 4
WO 11 1 2
Totaal 1 2 | 1 [ 23 12 | 13 [ 18

De 70 ¢x ROD-locomoiicven die na de eerste wereldooriog door de Etat Belge overgenomen werden.
zouden een vrij lange loopbaan kennen en pas — tegen het einde van de stoomtractie van de sporen verdwijnen.
Voor de massale schrappingen werden Slechts 4 machines afgevoerd : drie locomotieven gingen verloren
tydens de tweede wereldooriog, een vierde locomotief — van Mons — verongelukte in de loop van 19535, Verder
waren er 6 uitloopstelplaatsen voor dit type : Statte, Tournai, Braine-le-Comte en Aalst in 1960/61, Kortrijk en
Mons in 1963/1964. In het volgende overzicht wordt rezkening gehouden met de dienstregeling van 1956 voor
de eerste vier stelplaatsen en 1963 voor Kortrijk en Mons.

Statte ;

In deze stelplaats van Huy werden de machines vooral gebruikt in de tvpische reizigersreeks A met 6

fot 3 inzetdagen. De 1nzet gebeurde vooral op de verbinding tussen Liege, Huy en Namur. waarbi) enkele
treinen tot 1n Charlerot gereden werden. Verder sleepten ze ook enkele piekuurtreinen op de lokale verbinding

naar Cineyv. Deze inzetreeks bezat ook enkele lokale goederentreinen, waarmee ze kalktreinen ophaalden te
Hermaile en Marche-les-Dames en deze naar Kinkempois of Ronet brachtten.
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Vanat d¢ eerste helft van 1959 kwamen de eerste locomotieven type 64 te Statte aan en ze vervingen
de typen 40 op zeer korte termijn. Vanaf de winterregeling werden alle reizigersdiensten afgestaan. en werden
nog slechts enkele machines gebruikt in de lokale goederendienst. Deze ecindigde korte tijd later. de beste
machines werden nog afgestaan. maar 5 typen 40 werden in 1960 richting sloper verwezen.

Tournai :

In deze stelplaats werden de typen 40 steeds ingezet in de gemengde reeks J, met zowel
reizigerstreinen als goederentreinen. Met 12 machines in het bestand in 1958, werd een uitgebreide inzetreeks
met ca. 10 inzetdagen afgewerkt. In de reizigersdiensten verzekerden ze vooral de lokalere semi-directe treinen
en hadden als bestemmingen Ath, Blaton, Moeskroen, Ronse en Mons. Verder werd ook éénmaal doorgereden
tot Brussel-zud.

De goederendienst was omvangrijker : hier waren het zowel doorgaande treinen maar ook meer lokale
bedicningen. De typen 40 ging ecen groot aantal treinen oppikken te Moeskroen en bracht ze naar Tournati,
Kortrijk, Ronse en St-Ghislain/Mons, maar verder ook de lokale bediening van de lijnen naar Rumes, Chercq
en Maulde. De typen 40 werden vanaf 1959 vervangen door de vrijgekomen locomotieven type 29, die
praktisch in elke reeks van Tournai opdoken. In 1960 werden 7 machines uit het bestand van Tournai definitief
uit het bestand geschrapt, de overige machines gingen op dat ogenblik naar Mons.

Braine-le-Comte

Te Braine-le-Comte kregen de typen 40 de hoofdtaken toegewezen: van de 14 aanwezige machines
werden er gemiddeld 10 gebruikt in de inzetreeks A met zeer gemengde diensten. In de doorgaande
re1zigersdienst waren er vooral de treinen Brussel — Mons en Brussel — Manage, samen met een aantal
pickuurtreinen tussen Brussel en Braine-le-Comte. De goederendienst was uitgebreider en de typen 40
verzekerden het gros van de doorgaande diensten in de streek: zo waren er diensten voor de zware ertstreinen
naar Clabecq, en voor de ballasttreinen vanuit Quenast. Maar ook tussen Schaarbeek en Haine-St-Pierre werden
diverse treinen gesleept. Als laatste punt waren er enkele bedieningstreinen in de streek. Maar ook te Braine-le-
Comte zouden de machines verdrongen worden — enerzijds door de diesellocomotieven tvpe 200 die vanuit
Schaarbeek gebruitkt werden, anderzijds door vrijgekomen locomotieven typen 29 en 64. De meeste machines

verhuisden nog (voor korte tijd) o0.a. naar Aalst en Mons, vier machines uit het bestand werden echter
atgeschreven.

Aalst :

In deze stelplaats is de inzet van deze machines vri] beperkt gebleven. als tussenvorm voor de
vervanging van de oude typen 41 en 44 in de loop van 1958 naar de aankomst van de typen 29. De typen 40
reden hier enkele reizigersdiensten naar Brussel. Gent en Dendermonde. maar ze werden vanaf 1960 snel
verdrongen door de typen 29. Alle machines werden in 1960/61 definitief afgevoerd

Mons :

Te mons zouden de typen 40 vooral gebruikt worden in de reeks B met vooral diensten voor semi-
directe reizagerstreinen. Ze vervingen hier de tvpen 20 met als voornaamste inzet de treinen naar Tournai.
Manage en in mindere mate Charleroi. Verder waren er ook enkele diensten naar Quévy en Quéivrain. In
goederendienst werden er lokalere diensten gereden naar Haine-St-Pierre en Charleroi. maar vooral in de buurt
van Mons en St-Ghislain op de oude kolenlijnen.

Deze diensten zouden geleidelijk aan afbrokkelen door de aankomst van de lijndiesellocomotieven te
St-Ghislain : de tvpen 210 zouden vooral de semi-directe treinen afsnoepen naar Tournai. terwijl de typen 200
van Monceau en Tournai vooral gebruikt werden op de vervinding Tournai — Liege. In 11960/61 gingen
hierdoor al 6 machines type 40 richting afstelspoor en werd de inzetreeks beperkt tot 8 inzetdagen.
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De eigenlijke atbouw van de inzet gebeurde slechts in de loop van 19635, door de levering van de typen

212 aan St-Ghislain, Hierdoor gingen nu ook de laatste goederendiensten verloren en werden de 3
achtergebleven machines op non-actief geplaatst.

Kortrijh ;

Deze West-Vlaamse stelplaats zou vanaf 1960 de belangrijkste witloopplaats worden van de typen 40,
hier zouden de beste machines vanuit de overige stelplaats getransfereerd worden en vervingen ze zowel de
lichte locomoueven typen 41/44 maar ook de zware goederenmachines type 38. Voor de typen 40 waren
trouwens drie inzetplaatsen, nl. Oudenaarde (recks L) Ieper (reeks M) en Roeselare (reeks O). Het onderhoud

en de reserve gebeurde echter steeds vanuit Kortrik.

Oudenaarde had de grootste inzet de recks omvatte vier inzetdagen in drieploegenstelsel
(daggemiddelde 178 km). Ze sleepten praktisch alle reizigerstreinen vanuit Oudenaarde naar Ronse en vanuit
deze plaats ging het dan verder naar Blaton en Leuze. Verder waren er enkele diensten naar Kortrijk en reden
dfe locomotieven ook eénmaal als piekuurtrein door naar Gent-St-Pieters. In de tussentyyd in de Oost-Viaamse
hoofdplaats werd er een goederentrein naar Wetteren en Schellebelle gereden. De inzet eindigde door de
levering van de diesellocomotieven type 212 1n de loop van 1963.

Te Ieper was de inzet zeer beperkt : slechts een inzetdag was er voorzien ¢n hier sleepten de machines
een reizigersdienst Ieper — Kortrijk en verder de bedieningsgoederentreinen naar Abeecle (op maandag,
woensdag en vrijdag) en Moorslede (dinsdag, donderdag en zaterdag)

Qok t¢ Roeselare had men een analoge situatie . €én treinpaar Roeselare — Kortrijk 1n de late avond,
rangeringen te Roeselare zelf en een bedieningstrein naar Izegem.

In 1963 eindigde de inzet en de 26 nog aanwezige machines werden alle te Kortrijk gestationeerd: in
1963 gingen 9 machines richting schroot, de overige 17 machines werden nog sporadisch gebruikt als reserve
te Kortrijk en werden nog tot in 1964 gebruikt, zowel voor reizigerstreinen naar QOudenaarde en
Ieper/Poperinge, maar vooral voor goederendiensten naar Moeskroen. In 1964 werden de laatste typen 40
gedootd.
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Dienstregeling
Zomerregeling 1971 .

In dit tijdschrift doen we ineens een stap voorwaarts naar de zomerregeling van 1971, reden hiervoor
1s dat tijdens de vorige jaren geen overzichtslijsten meer opgesteld werden en dat elke dienst zijn eigen
inzetregeling had. In 1971 ging men dan terug over naar een globaal overzicht.

Intussen werd ook de nummering veranderd in een viercijferige nummering doorgevoerd, een
overzicht van deze omnummering wordt als laatste punt gegeven.

Diesellokomotieven :

|FNDM |FSR  |LNC |FT FC FKR |FSD |FHS |LJ

51 1 13 | 15

1
33
04
55
39
60/61
62/63
64
05
66

70
71
72
Vg

80
131
82
33
34
35

90
.

19

12

31

29

12

20

314

74

34

15
26
39

23

24

N

R S
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60/61
62/63

138

64
165
06

70

71
12

45

80
81

32
83
84

83

1 90/91

¢ @ @

16

19

70

13

FGH

24
10

48

ATH

GMN

| MBX

13

13

10

12

$.8;

(s

Ll

- de locomotieven reeks 51 van St-Ghislain werden 1ingezet vanuit Tournai

de locomotieven reeks 62/63 van Leuven werden ook imgezet vanuit Aarschot

MUT

11

13

FEO

15

30

de locomotieven recks 62/53 van Mgerelbeke werden ook ingezet vanuit St-Niklaas en Aalst
de rangeerlocomotieven reeks 84 van Oostende werden ook ingezet vanuit Brugge/zeebrugge

Overzicht diesellokomotieven
Tvpe

200 ./ 51|

201 / 59
202 | 32

203 / 53[
204 [ 54|

205 / 55|

210 / 60
211 / 64

212 / 62

213 / 05

222 [ 66

Aantal
1964

!

5

93
34
13
19
8
42
6
6

47

3

{ Aantal

1965
93
54
13
19
8
42
62

W Lo

i

Aantal
1966

93
34
I3
19

42
103

103

Aantal
1967

2 O LD
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13
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41
106

N

3 O LD

D



L.S.V. Tijdschrift — Juni — jli 1998

230 / 90| 10 l 60 60 60 60
232 / 92 25 25 | 25 25 25
250 / 84 59 60 60 60 63
252 / 85 3 35 3 35 32
253 / 83| 25 25 | 25 . 25 25
260 / 80 69 69 69 69 69
261 / 81 3 | 3 3 | 3 3
262 / 82 26 55 35
270 / 70 6 6 6 6 6
271 /1 71 6 | 5 5 5 5
3T7E I P 15 | 15 15 15 15
273 1 73 25 35 35
537 692 307 319

Elektrische lokomotieven :

- FNDM FBM FSR LNC FKR FSD
15 4
16 | 7 | |

22 | |
23 |

24 25 12 | 28 8 14
25
26

28 2

20 | 13
i a Sk S ——, ol i

28 13 10 14

VO N
LA
o
e

FLV NK L] FEO MKM FMS

ol

15 |
16 | |

22 |
o 23 | |
24 11 11 4 20 17 10
251 ; J
26 |

| |
! 1 I
28 -
29

T B .I-le._ T == i TG

| 11 4 20 17 10 203

De locomotieven reeksen 22, 23, 24, 25 en 26 worden in een gemengde reeks ingezet door de
verschullende inzetstelplaatsen. De locomotieven reeksen 23 en 26 worden echter bij voorkeur gebruikt vanuit
Ronet, Jemelle, en Stockem op de Luxembourg-lin

De diensten van stockem ziyn onderverdeeld tussen Arlon (3 machines in de reizigersdienst) en
Stockem (12 machines - goederendienst).
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D¢ 373 aanwezige clektrische motorwagens worden door alle inzetstelplaatsen — zonder onderscheid - |
gebruikt. Er zyyn 1n het totaal 338 inzetdiensten

Type

PEY LT er P T T TR I FIETEFEEEE N FER R TR ]

erwhrirrbieennk [ LR ol ot Ll L]

FSR FC
40 5
42[
43 4 6
44
435 |
46 |
49
4 11
Aantal
1964
551 3
552 | 0
553 50
554 20
602 6 |
603 30
604 10 |
605 10
608 6 l
620 10 |
630 | 7
654 )
655 1
670 3
165

- de stellen reeks 42 zijn 1n ombouw naar stellen reeks 43
- de stellen reeks 49 zijn miet meer in commerci€le dienst, enkel personeelstieinen

nnnnnnnnn

YIS PPFLES S R LT Rl R

llllll

Aantal
1965

| Aantal
1966

121
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Aantal
1967
0
| 0
18
| 20
6
30
10
| 10
0
| g
7T
0
| 0
| 0
109

14

Iﬁ&ﬁﬁal
1968

-

11
20

30

10
10

o OO 0O

IC:?JCDC‘.'.‘J'--JGCD

Aantal
1971

o O

11
20

30
10
10

94
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Hernummering

Daar de laatste stoomlocomotieven n 1967 verdwenen en door de vele nieuwe leveringen, drong zich

ecn hernummerning van het materieel zich op. De bestaande nummering was te ingewikkeld geworden en vooral
b1y de elektrische motorwagens was er geen logica meer. Daarom werd 1n 1968 een nieuwe nummering met vier

I januari 1971 .

ciyjfers uitgewerkt en deze werd op 1 januari 1971 definitief ingevoerd.

De “typen” werden afgeschaft en men ging over naar recksen, waarbiy elk cijfer zijn betekenis heeft.
Vermelden we nog even dat deze numimering thans nog steeds van toepassing is, maar dat o.m. door de nieuwe
hoge snelheidstreinen deze nummering opmieuw iter vraag staat. De volgende tabellen geven een overzicht
tussen oude en nicuwe nummering.

In de tabellen worden ook de leveringen van na 1971 opgenomen, sommige hernummeringen kunnen

echter — door hun omvang — hierin verwerkt worden.

Klasse 0 : elekdrsche motorwagens :

Bouw; | Type Oude nummering Reeks Nieuwe nummering Opmerkingen
1939 228.001 — 008 00 001 — 008
1946 228.009 00 009
1950 - 228.010 — 034 00 010 — 034
1954 B 228.035-049 |00 035 — 049
1955 228.050 — 128 00 1050 — 128 050 wordt 0622
1956 228.129 ~ 150 00 129 — 150
1962 228.151 - 210 00 151 210
1963 228211 — 250 00 %11 -250 B
1965 228.251 — 270 00 251 — 270 B
1986 03 301 — 440 ]
1996 04 441 — 490
1951 228.501 05>00 501 | Wordt 050
1956 228.502 - 539 05 502 - 539 | Behalve 526
| 1998 05 501 — 570
1967 228.601 — 640 06 601 — 640
1970 [228.641 - 06 641 - 664
1971 ' 06 1665 - 676
1973 06 | 677 =706
1974 06 707 — 730
1976 - 06 731 — 782 -
1975 03 |801-844 BN -
1971 08.3 851 — 856 > 595 — 600 Sabena
1957 220.901 — 904 09 901 — 904 Benetux
1967 221.801 - 806 08 801 — 808 > 951 -958
> 001 -008
1986 09 901 — 952 #  Sprnter
1991 09 961 - 975 » _Poststellen
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slocomotieven :
Bouw} Type - Oude nummering  Reeks Nieuwe nummering Opmerkingen
| 19835 11 1181 - 1192 Omwille
l | NS reeks 1100
1987 12 1201 ~ 1212
1998 13 1301 — 1360 In levering
1962 150 150.001 - 003 15 1501 — 1505
150.011 - 012 B
1966 160 160.601 — 004 16 1601 — 1608
| 160.021 — 024
1973 18 1801 — 1806
1995 19 1901 Ombouw 2130
Klasse 2 @ elektrsche eenspanning.
Bouw] Type Oude nummering Reeks Nieuwe nummering Opmerkingen
1950 120 120.001 — 003 120>23 2001 — 2003 > 2801 — 2803
1975 - 20 12001 — 2025
11984 21 2101 -2160 2130 > 1901
1954 122 122.001 - 038 22 2201 - 2238
- 122,201 212 2239 - 2230 > voor NS net
1957 123 123.001 — 083 |23 2301 — 2383 | 123.083 > 124.001
1957 124 124 001 24 2401 2401 > 2383 ]
1960 125 125.001 - 016 25 2501 - 2522
_ 140 140.001 — 006 | o > 125.101 — 106
1974 23,0 2251 — 2258 Ex 2515 -2522
1964 126 126.001 - 005 26 2601 - 2605
1969 126.101 — 115 2606 — 2635 Levering na ‘71
1981 | 27 2701 -2760 -
28 2801 — 2803 | Ex 2001 - 2003
19438 101 101.001 - 020 29 2901 — 2920
Klasse 4 :diesel motorwagens :
Bouwj Tvpe Oude nummering | Reeks Nieuwe nummering Opmerkingenm |
1957 630 630.01 40 4001
1961 630.02 — 07 4002 — 4007
2000 | | 41 4101 — 4180 |
1955 602  1602.01 — 06 42 4231 - 4236 > 4331 - 4336
1954 603 603.01 - 30 43 4301-4330 |
1954 604 604.01 — 10 44 3401 — 4410 -
1955 603 605.01 - 10 2 ) 4501 - 4510
1952 554 554.01 = 20 46 1601 — 4620
1941 353 1 553.01 = 50 | 49 | 4901 - 4911
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W

Bouw) Type Oude nummering Reeks Nieuwe nummering Opmerkingen
1961 200 (200.101) 50 5001 > 5101
1961 200 1 200.001 - 093 51 5101 - 5193
1935 202 202.001 - 013 52 5201 - 5213 » verdere omnumm
202.015 - 018 » 204
1955 203 203.001 - 019 33 5301 ) 5319 » verdere omnumim
1957 204 204.001 - 004 >4 3401 — 5404 '
204,005 ~ 003 3405 - 5408 > eX type 202
1961 205 205.001 — 042 D 5501 - 5542 Behalve 205.016
1955 201 201.001 — 055 59 5901 — 59355 Behalve 201.004/034
Klasse 8 :muddelzware liyndiesellocomotieven :
Bouwj Type Oude nummering eeks Niecuwe nummering Opmerkingen
1961 210 210.001 - 006 60 6001 — 6006 Prototypen
1964 210.007 - 091 6007 -6091
1965 210.2 210.201 - 215 61 6101 ~6115 )
1961 212 212.001 — 003 62 6391 — 6393 Prototype o
212.1 212,101 - 103 6201 — 6203 Prototype
i 1212.104 — 233 ~ |6204-6333 )
1962 211 211.001 - 006 64 0401 — 6406
1965 213 213,001 - 006 65 6501 — 6506 > reeks 75
1962 222 222.001 - 003 66 6601 — 6603 > reeks 71
Klasse 7 :zware rangeerdiesellocomotieven :
Bouwj Type Oude nummering Reeks Nieuwe nummering Opmerkingen
1954 270 270.001 — 006 70 7001 — 7006
1956 1271 271.001 - 006 71 7101 -7105 Behalve 271.003
1980 71 7101 - 7103 EX reeks 66
1956 272 272.001 - 015 72 7201 - 7215
1965 243 273.001 - 035 73 7301 - 7335
1976 7336 — 7395
1977 74 7401 - 7410
1965 75 7501 — 7506 Ex reeks 65
(1933} ' o 176 7601 — 7625 Ex NS 2200
2000 77 7701 -
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Klasse 8 :middelrware ranpgeerdiesellocomotieven :
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Bouwj | Type QOude nummering Reeks Nieuwe nummering | Opmerkingen

1960 260 260.001 - 069 30 8001 — 8069

1994 80 3070 Proefloc Cockenll
1961 261 261.001 - 003 81 8101 — 8103
| 1996 | 81 8101 — 8102 Proeflocs Cockerill
1965 262 262.001 - 055 82 8201 — 8255

1973 8256 — 8275

1956 253 253.001 — 025 83 (8301 —8325 ~ l

1935 250 250.001 - 025 34 3401 — 8425

1962 | 250.026 - 060 34 8426 — 8460

1959 ' 84 8461 — 8470 EX type 252 / 85
1959 251 251.001 - 010 o > type 252.1

1956 252 252.001 - 025 85 8501 — 8525

19359 | 252.101 - 110 8526 — 8535 > reeks 8461 — 8470
Klasse 9 :

Bouw) Type Oude nummering Reeks  Nieuwe nummering Opmerkingen

1961 230 230.001 - 010 90 9001 — 9010 >9101-9110 |
1963 1 230.1 230.101 - 150 91 19111 - 9160 -
1960 232 1232.001 -025 92 9201 — 9225

1951 99 9901 Aangekocht

:ﬁa .Ii]I Rilbuin,-- VSO0
=
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Lijn 1304 :
Charleroi-sud — Jeumont - (Paris) .

Deze mternationale lijn was reeds ingeschreven in de eerste plannen van het toekomstige Etat Belge net.
maar het zou toch tot op 28 jumi 1845 duren eer een concessiemaatschappij opgericht werd om Charleroi te
verbinden met het Franse net. Het was de « Chemin de fer de Charleroi a la Frontiere de France » die met dit

doel opgericht werd. Het grootste deel van het kapitaal was echter eigendom van de Franse groep die ook de Cie
du Nord-Francais in handen had.

Nochtans zou het nog zeven jaar duren eer deze verbinding langs de Sambre aangelegd werd : door de
grillige loop van deze rnivier waren er tal van kunstwerken nodig en hierdoor werd deze liyn pas op 6 november
1852 n dienst genomen. Daar de Belgische concessichouder geen eigen materieel had. werd de exploitatie
toevertrouwd aan de Franse « Nord Frangais » . Deze maatschappij baatte trouwens al tal van lijnen uit in het

noordelijk deel van Frankrijk.

In 1854 werd het Belgische deel van de « Nord Frangais » - samen met enkele andere maatschappijen —
overgenomen door de pas opgerichie Nord Belge, maar de bindingen tussen beide maatschappijen bleven
bestaan. Meer nog — de lijn Charlerot — Jeumont bleef een eilandbedrijf in de Nord Belge exploitatie en hiervoor
werd trouwens een eigen stelplaats ingericht in het zuiden van Charlerol te St-Martin. Van hieruit werd de

verbinding nu bediend, waarbi) de Belgische machines doorreden tot in Maubeuge en Aulnoye, terwijl de Franse
machines doorstootten tot in Charleroi.

Deze toestand bleef tot na de eerste wereldoorlog ongewijzigd, maar op dat ogenblik werd er een
overeenkomst gesloten met de Etat Belge dat de machines van beide maatschappijen over de ganse lengte van de
verbinding tussen Licge en Jeumont mochten rijden. Hiervoor werden in cerste instantie de latere typen 22
gebruikt, maar deze werden vervangen door de zwaardere machines type 48. Nog steeds werd de lijn praktisch
volledig vanuit St-Martin bediend. Op 10 me1 1940 werd de Nord Belge overgenomen, maar tot na de tweede
wereldoorlog bleven vooral de ex-Nord Belge machines op deze lijn bedrijvig,

Door het stijgende goederenverkeer , groeide de verbinding uit tot éen van de belangrijkste
grensovergangen van het net en daarom drong zich een snelle elektrificatie zich op : dit was een feit op 29
januari 1965. Hierbij zou het Franse  grensstation  Jeumont  utgebouwd — worden @ als
spanningswisselstation. Gedurende een 25 jaar bleef de verbinding belangrijk, maar door de aanleg van de Hoge
snelheidslijn zou het reizigersverkeer voor het grootste gedeelte afgeleid worden via deze verbinding en thans is
het internationale verkeer prakisch tot op nul teruggevallen.

Maar ook de goederendienst kreeg de laatste jaren klappen : het verkeer werd meer en meer naar de
kanaaltunnel gedingeerd en Moeskroen werd de grensovergang. Deze tendens zal zich tijdens de volgende jaren

verder duren.
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Voornaamste data :

i 28/06/1845 Opnichimg « Chemin de fer de Charlero1 a la frontiere de France »
06/11/1852  Opening lyyn Charleroir — sud - Jeumont - (Paris)
/] 1854 ' Overname door Nord Belge
10/05/1940 Overname door N.M.B.S.
' 29/01/1965 Elektrificatie B
Stations — stopplaatsen : _ o
FCR FCR Charleroi-sud - 0
La Vilette 2.0
LLS - La Sambre 3.0
NZ NZ Marchienne-zone Si-AMartin (sielplaats) 4.1
SJB SJB Jambes-bois 6.0
NL [Landelies 3.0
Hourpes 11,8
FTU FTU Thuin (nord) 14.3
NLS NLS Lobbes 18.9
NFV Fontame-Valmont 19.0
NLB NLB Labussicre 23.7
NSS NSS Solre-sur-Sambre 25,7
Erquelinnes (Village) 27.8
LO LQ Erquelinnes 28,1
Jeumont 29 4

Vertakkingen :

Y Sud Liin 124 Naar Monceau / Brussel
Y Lobbes | Lyn ) | Naar Thuillies
Industrie :

Charleroi-sud : Acec

Metaalbedrt Sambre > Coullet — Sambre
Diverse kleine bedrijven te Marchienne — est
Marchienne — zone

1304 Charleroi - Ergxmlinnes - Maubeuge 130A
e ——p—

b LBE 8405\ 764518 6 | Jes \osur| 268 | G415 G415 178 | dare
N 1 5 3
— JEII | | OO 12 h .q..‘
o F 4 e F ) > )
- Bfuzaﬂal’.&f{dii]ﬂ! — | ] — a— i_}’.: 5.10_35‘.53] - 828 8.53)1123|12.28] 13.52
giCharteroi (S.) X| 1.1015.14] — 8.23; 6.46] 7.458.11 8.36¢ 9.47;12,24(13.54] 14.43
211.a Villetie...cus... ; | | - {§.27 ] I 1 i i 14,47
3lLa Sambre...c...... 5.19; — 16.29 8.16} 9.52112.29 14.49
4iMarchienne-Zotnef »| {5.23] — !6.33 ol 18.20 @ | 9.56112.33 14,53
gi1.a Jamhe-de-Bois ’5 | | — 16.36] = T ; = ! { |
glL.andeltes .oeeeen.. &l 15.30 — (8.41] § $io18.27 ° | 10.03 ‘12.40§ 15.00
12{Hourpes ........... 41 16.36| — 16,471 & | (G} 18.33] 2 Z[10.09|12.45(3] {15.08
15|Thuin (Nord)......{ < |5.41| =~ [6.53] % ol 18.38] | 101411252 5| 15.11
7 Lobbas 'A Z) |5.441 — 16.56) W |_S) 18.41] )5 11017]12.56) %) | 15.14
"""" S| [5-496.3117.08| » | |3] |8.42] 3eik&10.18{1257/5] |15.15
22/Fontaine-Valmont} S| 15.56/6.2717.15; & | 3| |8.49] =€ 10.25{13.04 | 15.21
24| Labuissiere ....... Q| 16.00/6.41]7.19" 2 | 18.53) =|E[10:29]13.08 15.25
26| Solre-sur-Sambre 6 0416 .457 .23 I {1 18.57% a1 103311312 16,28
28{ Brquelinnes({Village) 6 .0716.43|7 .28 g .00 10,361 13,18 15.33
30 ;A 1.37(6 11162317 30 8.12i9.04{ | 10,40 13,20/ 1421} 15.37
Erqualinnes - | /
0 1 < 1.38/115611158{1160 ] 813 — r1574 1172114.29 1588
{A 1.43! &) 78348 — 1 10.08] | 11427

¢ Joumont (R 7261345182216 421 742 80— | 10.201048  T308/1452) 1557
e ignies ...... i9 . 2716 . —_ : : | 16.
—Ifj'g:%uﬂgs Peres... ' 15 ,53(6 ,30i8 .52 ~— ] ‘ 10.54113.18 i
12|Maubeuge .....A| 2.37i5.5716 3416 .57 3510 — | 10.32110.58(13.20{15,03] 16.05
| AUIMOYE...e0rrrs A} 2.5 — | — | — P 1841 — | 10.46] — | — |15.16] —
— éﬁqﬁf&iﬂm ...... Al 4081 — | — | — 8.40{10,19] = | 1125 — | = [16.20] o
—iParis (Nord} At 6.30 — | — { — 10.30i12.10[ — 13.00| — — 118.08] -
m‘mﬁﬂﬁ-ﬁ-:,ﬂ_ T T el e = = s T AT
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e e e e .Y P 5 T NP N 3 ST ST

Ulttreksels uit de reisgidsen voor de liin 1304 > 03-006-1984

HUMERQ DU TABLEAU DATE D'APPLICATION

130A

TABELNUMMER DATUM VAN TOEPASSING .
| . . B E E E £ £ E £ E E E E £ E
Numero du train / Treinnummer #2 | 2z | 5153 | 8154 | 7se | 330 | a5 | g6 | 430 | M7 | @rsa | 200 | #153 | 202
Caractéristique / Kenietter ] R | N67 R NG7 R T NG7 R R NET R ] B A
SNCF | SNCF} ' | S S
Hor. Ivpe Uurr 350 AM 1201AM 1301 221900 | 161850 1AM T301AM 130) 181850 LAM 1301 AM 1301 167850 |AM 1301 161850 1A
TR S 3
Per. circ. | Rijperiods _ WiN -1 ETE
P KOLN | KOLN A KOLN | KOLN KOLN |
rgineitierkomst 2237 | 518 700 715 ! [ 813 821 |Ic
1 1 .
] H ] | { l |
0,0 ] CHARLEAGISUD . .. ...... 7000 234f 611} 6200 710 739] 810{ 8is} gi0| 1008f 1017 1110] 11127 1118 1134
36 13 # 13 11 15 34 n
| {1m)} | {(Im} {1m) |
l 20iiaVilletta ............ .. 7D1ﬂ| . . | 623{ 713l 74y g1gl 91| . | ie=0f tti3l . | 1121
I
7 b |
2,51 ¥ Sud (Charleroif. . . . ... .. 760 [P 2401P G17]P 624 74P T3P BTP GZO[P 94 101G OZLP 1114@P 11718 i 2ala 11333
J 3 |
4.1 | Marchienne-Zone. . ....... Wﬂl . ) 625] 7T15] 744 824i 815 . 10221 11158 1123] .
| |
l 88 {Landelies. . ............. 8380 » o 629 719 748 . B 25 319 _ G268 1119§ N 1137 .
s18 ! vourpes. . cann | ) gaal 7o8l 782l asel azal _ | ezl wtaml . | wal . |
[. .
| ‘
I 1488 Thuin............ b ss00 I g3l 726! 7s5) . gaz| 98l 33| 1128f . t134] .
169 | Lobbes..........uuenn.. 5310 !F 2511P 627| 838} 7201 TSBIP 826] 835 928/P 1025} 1036 1128l 1130| 113l 1wl
1
f ] | = ; : ik | i
21,8 | Fontaine-Vaiment. ........ 6920 . ) 644! 7341 803 840} 934 041 11341 i143] .
| | J
237 | Labuissiére ... .......... 6930 ; . 847 7371 808 . 843f 931 . 10441 11371 . 1148¢
§ =
25.7 | Solre-sur-Sambre. . ... .. .. | ged0 | . | 840 739 808 45| 9aef . | 1046 1139 1147] g
: f |
276 | Erqueiinnes-vitiags . .. . . . . 6356 | . b amal 742t sual cagl gaz{ | 104l 11400 50|
, | 12 .
29,1 | Erquelinnes . .. .......... 6860 |< 300{p 634] 654 744 B14{P 835 8s0| 944 1032] 1051 1144{P 1138} 1152|P 1138}
021 45 45 i 43¢ 1
: i | -
nadln et 1970 P A0RP 835 P 7461 p E&EE P 946(P 1023 P 1145iP 1138 P 1159|P
17 JEUMONT ... .. ........ 1030 3105(P 638 748 8 381 |  o48ip 1034 1148] 1141 1202]
07 43 “ 56 14|
[ R R — A T B fME
| N
117 {Maubeuge . ............. 1500 314] 642} 851 ; 12 04 1224
. 16 43} | 54 | 08 951,
| .
240 |Autnoye. ... ......... ... 1830 { 325] . 908 ] 1216 1236
58 1 23 18 i} B
| [ S |
86,6 | Saint-Quentin. . .......... 1840 434 1 956 1119 1249 13 14}
40 l 57 f 21 5-1L 15}
156.1 | Compiéane .. ......_.... 1750 532 . 1034 ) . ..
34 353 r :
{ I
2396 | PARISNORD ... .... ... .. 1620 | 625 838 | | 1118 ; 1235 14 42 1434]
l . ) i
T i | T
I i 1
1 { 1 ﬁ
l Dasiination | Bestemming i l

Derniere madification 12-03-84 Laatste wigziging
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L.S.V. - Actueel

Het kolenspoor :

De ontwikkelingen :

Het "Kolenspoor™ heeft zich vanuit de administratiecve fase naar de eflecticve fase ontwikkeld en —
ondanks het feit dat op het terrein de resultaten nog niet echt duidelijk ziyjn - werden er al uitgebreide stappen
gezet in deze richting. De effectieve werkzaamheden worden onder de verschillende onderdelen besproken. Op
administratief viak zijn er echter twee belangnjke ontwikkelingen :

-begin juli wordt de nieuwe vzw “Kolenspoor” opgericht : hierin zin de drie gemeentes (Genk, As en
Maasmechelen) samen met de L.S.V. verenigd. Deze verenging heeft als hoofddoel de nodige subsidies aan te
vragen en het opstarten van de werkzaamheden. Een cerste subsidicaanvraag 1s trouwens al ingediend: hierin
wordt vanaf september een projectmanager aangeworven die de werken en studies moet codrdineren. Verder
zijn er de nodige gelden voorzien voor de opstart en een bijkomende studie.

- verder zijn er de onderhandelingen met de verschillende instanties in Limburg en Vlaanderen en ook met de
N.M.B.S. om vanaf het einde van het jaar de nodige concessies en vergunningen te verkrijgen.

Werkgroep lijn:

Het grootste werk — namelijk het wegkappen van de weelderige begroeiing — is begin mei afgesloten en
de drie werkgroepen van de verschillende tewerkstellingscomites hebben deze klus binnen de gestelde termijn
afgebandeld. Tijdens de eerste helft van mei werden de takken dan ofwel naar de loskoer te As gebracht. of —
voor het baanvak As — Eisden ter plaatse verhakseld. De hakselaar werd hiervoor op een platte wagen geplaatst
en dagelijks door de diesellocomotief ABR naar de lijn gebracht.

Op dinsdag 26 me1 werd de lijn dan — door toedoen van het NMBS-meetrijtuig — volledig opgemeten
en in dezelfde periode werd de lijn ook verder geinspecteerd. Het is trouwens de cerste keer dat een meetrijtuig
op een prive-lijn ingezet wordt. Deze metingen zullen ook bi) de andere museumlijnen doorgevoerd worden en
moeten dan leiden tot een overdracht van deze lijnen naar het Vlaams gewest. De voorlopige resultaten waren
midden junt bekend: het behelst 1n teite het regelen van de voegen over de ganse lengte. het opnieuw richten
van het spoor en het opheffen van enkele lokale verzakkingen. Verder dient ongeveer 1 dwarsligger op 5
preventief vervangen te worden. Het herstellen van de lijn zelf zal ongeveer 30 000 000 BEF bedragen: 15
miljoen voor de dwarsliggers en hetzelfde bedrag voor de regelingen.

Anderzijds moet ook de signalisatie aan de overwegen opnieuw aangepast worden: op drie overwegen
moeten op middellange termijn de slagbomen opnieuw geinstalleerd worden en er moet een oplossing gevonden
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worden voor de bediening van de overwegen vanop afstand (door de trein zelf). Deze veranderingen kunnen
echier ook nog in een tweede fase doorgevoerd worden.

Verder wordt thans op vraag van Maasmechelen onderzocht of het mogelijk is om een rechtstreekse
verbinding aan te leggen tussen AS en het mynterremn. Op dit ogenblik zyn er concrete plannen om
verschillende attracties (bv bouwmarkt, commercieel mode-dorp, ..) hier te bouwen en men vraagt hiervoor een
spooraansimting. Het oorspronkelyk doel om de vroegere verbinding naar de muyn vanuit Eisden-station aan te
leggen behoudt alle aandacht, maar hier moet men kopmaken te Eisden en de afstand wordt verlengd met ca. 5
km, de duurtijd van ¢en rit met ca. 50 min. Daarom wordt een studie ondernomen om op volle 1ijn af te takken
en langs de terrils het muynterrein te bereiken. Dit traject is steeds in de plannen weerhouden maar men heeft
het nooit aangelegd. Indien het praktisch en financieel mogelijk is zou dit baanvak in de loop van 1999 dan wel
aangelegd worden. Dit baanvak heeft dan nog een ander voordeel: de helling naar As toe verloopt dan ook veel
geleidelijker en men heeft een grotere aanloop om snelheid te verwerven. Hierdoor zijn er dan twee eindpunten:
Eisden-mijn in stoomtractie en Eisden-station met een motorwagen.

werkgroep emplacement :

Door het vele werk op de liyn, 1s het aanpassen van het emplacement thans verschoven. Wel werd het
volledig opgemeten en werden de nodige — voorlopige — plannen voor de gebouwen opgesteld. Tijdens de eerste
weken van mel werd het jonge hout op het ganse emplacement verwijderd en heeft men opnicuw een overzicht
.Yerder werd al het snocihout begin juni volledig versnipperd en wordt dit hout na het bouwverlof afgevoerd.

De etgenlitke werken aan het emplacement zullen waarschiynigk in de loop van augustus beginnen:
cen groep bosbeheer zal op dat ogenblik het emplacement grondig aanpakken en — naast de onkruidbestrijding
— wordt ook al gezorgd voor de eerste effectieve aanplantingen en de aanleg van de paden. Gelijktijdig zullen
een aantal grondwerken uttgevoerd worden door de gemeente As, zodat in een twee tase de werken aan de
gebouwen kunnen doorgevoerd worden. Anderzijds wordt ook tussen spoor 4 en 6 het decauvillespoor
aangelegd, zodat dit kan dienen als dienstspoor tijdens de werkzaamheden.

| Werkgroep gebouwen
- het station ::

Ook bii het station beginnen de administratieve problemen opgelost te raken : de NMBS heeft de
verkoop aan de gemeente As toegzegd en er werden de nodige sommen voor de aankoop en de restauratie in de
begroting ingeschreven. Waarschijniyjk zal de aankoop in september een feit zijn en kunnen de
restauratiewerken ingeleid worden.

In tegenstelling met het eerste dossier, wordt thans de restauratie verruimd tot het grootste gedeclte
van het emplacement en hierin zijn de volgende werken gepland :

* stationsgebouw : - algemene restauratic
-  vernteuwen van deuren en vensters
- vermieuwen van dak
- afbreken van seinpost en toiletten en terugbrengen in vroegere toestand
- bijbouwen van de vileugel kant Waterschet
- heropbouw van vroegere houten luifel
* interieur station - inrichten van wachtzaal en lokettenzaal
- inrichten van woning van stationschef in oorspronkelijke toestand
- nrichten van een infokantoor voor toernisme en fietsenverhuur
e rgconstructic van oorspronkelijke toiletgebouw met inrichting
« heraanleg van perrons en toegangswegen
e heraanleg van (houten) omheinithgen en sierperken

e herstellen en aanpassen van de loskoer

L.S.V. — Tijdschrift nr 86 — Blz 34



L.S.V. Tijdschrift Juni —juli 1998

e herstellen van schuilkelder en toegang
e functioneel maken van de bestaande seinen
e aanpassen van de omgeving

i-1

reconsirictie seinhiiis :

In de eerste subsidieaanvraag zit — naast de werkplaats, ook nog de reconstructiec van het
oorspronkelijke seinhuis. In 1926 werd hier trouwens cen standaard-Saxby-seinhuis opgericht, dit werd
omstreeks 1980 gesloopt. Thans is het de bedoeling dit semi-functioneel — te reconstrueren.
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Jmihl-l—l_i_l_lw_l-l_i_ —“_:“Hﬁ

1“ mmm

“i_ﬁﬁ“ﬂmiml—ﬂ-ﬁ'ﬁiﬂl- o

A AT
Yut

g # Y -1-1

Dit seinhuis wordt volgens de huidige planning opgericht langs de straat en langs spoor 2 (de
oorspronkelijke plaats is door het verleggen van de weg niet meer beschikbaar). Het zal een oppervlakte hebben
van ca. 15 m op 3 m en zal de volgende functies hebben :

= - gelijjkvloers : - tentoonstelling aangaande de seingeving (kleinere onderdelen)
- opstelling seinpost type Siemens (atkomstig uit Winterslag blok 13)
- communicatie bij de spoorwegen
- eerste verdieping : - opstelling seinpost type Saxby (atkomstig van Winterslag blok 12)
' -  bedieningselementen voor de seinen
- nabootsing van seinzaal met plaats voor dispatching Kolenspoor

De werken aan deze sempost zullen waarschynlyjk in augustus 1999 starten en zullen ongeveer 200
werkdagen duren, de inrichting en het opstellen van de seinposten daarenyegen zal in eigen beheer
doorgevoerd worden. Hierdoor is de openstelling voorzien 1n de loop van 2000

Werkplaats - afstelloods :

Eerste belangnjke bouwactiviteit zal waarschijnlijk de constructie van deze werkplaats / afstelioods
worden. Dit 1s nodig daar men al in 1998 hoopt te starten met een permanente leerwerkplaats te As en hiervoor
h dient een overdekte arbeidsplaats gecre€erd te worden. De eigenlijke loods wordt in de eerste fase opgebouwd
als een plaatstalen loods met afmetingen van ca. 150 m op 25 m. Deze loods zal de vier sporen overspannen en
wordt opgericht aan het einde van het emplacement — aan de verbindingswissels kant Waterschel.
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In een tweede fase wordt deze loods — kant doorgaand spoor — voorzien van cen zijgevel en twee

kopgevels uit baksteen in een type dat gebruikelijk was bij de N.M.B.S. De onderstaande figuur geeft een
overzicht van deze werkplaats :

Werkpniaats metaal Aaszen Werhpl Hout Omderd Flekir Exdplaais Wazpi  Sanitair Padyvalente raal

[ [ S IS I

r

T ' Fiplelatie stoom

ey - 0 1t : C .
- - e BT = . - - T T a . &, v & g . w . - . L re . = - ow
. " ¥ L - df - - i . . it . K
s [T e I R O o L Y S e T A e T T T T AT ' - & w. g S0, e D wLi ey ot owlm e
| . L. . . t Ry - , . w 3 .. n A
4 = W r % ik =k [y T ' . 3 r
5. L . R S = WS S . : s - 4 X . S
T L [ oo ", T I I L] A ' - 14 ’ ' ra -
R T T b nl Ll g et e e T R L T Y i s il Tt s . "o .
1 - r LR T [ L s PR il T . -

Husesssspeor HMBES Zujvermakien sieombeks

3 .. 1-_. 3 . .
, o, - e o
: "., ; ' oo TLF
a L VT 5 oh .. 1 .
-’T S -—-_.H"i‘;q..-l-m-ﬂll-,-.ﬁ--_-

=y
H H i 3 2 q ¥
" - g b Ao - v, - A .- 1 — E. 5 = - =
=0 . . AT i s ies T . . AT &g . S S
Fl 1 = 1 : e T L R | =" E ' 5 . 5 < =
- i S O=E. R = i r . . . <
5 . =. : o imam L vl i 5 - - i
4 . a - r L5 s R e L R camr T - o b =i L - =
; - f
T e Soba il SR e - gl _-l.- e e ¥ - R T . - .

22T E Makerreserve

Boulopaisg

De afstelloods bestaat uit volgende onderdelen

een afstelspoor voor exploitatiematerieel stoom (spoor 3 — 150 m)
eén museumspoor voor het reserve-materieel en het museummaterieel (spoor 4 — 150 m)
een afstelspoor voor het historisch materieel (spoor 5 — 75 m)

¢en afstelspoor voor het exploitatiematieel diesel (spoor 6 — 75 m)
e twee werkplaatssporen met een lengte van 75 m elk.

Verder zijn er nog verschillende dienstruimte en plaatsen voor vaste tentoonstellingen: aan de
noordzijde (kant vierbaansweg) hebben we op het gelijjkvloers de diverse werkhuizen (metaal, lassen, hout.
fiijnmechanische technieken), maar ook het sanitaire gedeelte, de administratieve ruimtes en een leslokaal. Op
de eerste verdieping wordt een tentoonstellingsruimte aangaande de werking van het tractiematerieel.

Boven de werkplaats zelf — op een hoogte van ca. 4 m — wordt een gaanpad aangelegd: hier kunnen de
bezoekers ongestoord en zonder de nadelen van een werkplaats, de restauratiewerken bekijken en een inzicht

krijgen over deze werken. Hier wordt ook een tentoonstelling ingericht dat cen beter beeld geeft over deze
werken.

In een later stadium — na de bouw van de muur kant hoofdspoor — kunnen in deze zijlokalen diverse
kleinere tentoonstellingen ingericht worden en kan hier een documentatiecentrum geopend worden.. Voor de
loods komt nog een open loods: hierin kunnen de stoomliocomotieven zowel opgestookt worden alsook na de rit
zuiver gemaakt worden (smeren, rookkast zuiver maken, rooster), zodat dit niet 1n de loods zelf moet gebeuren.
In een latere fase wordt de loods kant station verder uitgebreid met een half open loods als effectieve
museumloods.

De eigenlijke werkplaats wordt voorzien van de nodige onderhoudsputten, een gesloten ruimte voor
het afschuren en ontroesten van het materieel. de vijzels voor het lichten en een eenvoudige loopkat. Ook zijn

cr ruimies voorzien voor de stockage van onderdelen en de nodige werkposten. In de werkplaats komen oudere
werktuigen om zo een beeld te geven over een werkplaats uit de jaren vijftig.

Ontvangsigebouw :

Derde bouwwerk — dat echter in eigen beheer zal moeten gebouwd worden — is het ontvangstgebouw.
Dit wordt gebouwd aan de noordzyde en in een latere fase zal tussen dit gebouw en de vierbaansweg de
hoofdparking aangelegd worden. Dit ontvangstgebouw zal dezelfde stijl krijgen als het oorspronkelijke station
van Maaseik, namelijk een eenvoudig bakstenen gebouw, met houten tussenbalken, een vrij plat dak en een
luifel over de ganse lengte van het gevel kant sporen.
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Het gebouw — met een opperviakie van ca. 40 m op 7 m zal de volgende onderdelen bevatten :

¢ cen wachtzaal met loketten voor de verkoop van ticketten
e cen sanitair gedeelte
e cen boeken- en souvenurswinkel met uitgebouwde kiosk
e de kantine met dienstgedeelte
Messeych. - Statlon Su chemin de fer. 07 rf% ‘u-ims..nﬂ-m Ml
Werkgroep materieel :

Tijdens de vorige maanden is hier de grootste vooruitgang geboekt, zowel qua werkzaamheden, maar
vooral door de aankomst van bijkomend materieel. In het vorige tijdschrift werd reeds ingegaan op het
noodzakelijke byjkomende materieel. Door diverse bezoeken ter plaatse 1s dit reeds verder geconcretiseerd.

Aankopen
Diesellocomotief Gmeinder:

Voor de¢ baanwerken zochten we een krachtige locomotief, die ook op de NMBS sporen kon rijden.
Navraag by de NMBS had tot gevolg dat enkel de reeks 92 ter beschikking stond tegen een te hoge prijs. Bij

opzoekingen hadden we het geluk aan onze zijde: het sloopbedriif Moermans BV te Maasmechelen en Geleen

had juist een aantal locomotieven type KoOf aangekocht voor sloping €n na enkele onderhandelingen wilde deze
firma wel één van de locomotieven schenken.

B1) aankomst in de loop van juni, viel de keuze op een type Kof 111, type 332. Deze locomotief was nog
in voortreffelijke toestand en startklaar. De overbrenging werd snel geregeld en de machine kwam - drie dagen
na de schenking — op 19 jum jl. te As aan. Na enkele aanpassingswerken kon de locomotief dadelijk gebruikt
worden voor de rangeringen.

De locomotief werd in 1960 gebouwd door de firma Gmeinder en verzorgde bij de DB vooral
stationsrangerngen t€ Diisseldorf en Krefeld. De machine bezit een achicilinder dieselmotor van de firma
MWM (Motorenwerke Mannhem) en wordt aangedreven door middel van ¢en dubbele ketting. In het tovaal
werden er 416 dergelijke machines gebouwd, die echter in hun aandrijving van elkaar verschilden. Vanaf 1995

worden ze — samen met hun oudere zusters — in grote aantallen buiten dienst gesteld. dit door het feit dat vele
stationsrangeringen — ook in Duitsland wegvallen.

D¢ algemene kenmerken van deze machine kan men afleiden wmt de tabel op de volgende bladzijde.
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Herkomst :

Nummer
Bouwjaar

{ Geschonken door

Op datum
Aankomst As ;
Nummer LSV
Remming :

Automatische rem

DB | Motortype
332 111-4 | Aantal cilinders
1970 | Yermogen
Moermans BV | Traagloopsnelheid
Maasmuechelen { Max. toerental
17-06-98 | Koeling
19-06-98
88 | Overbrenging
Westinghouse
Remkraan Fvl | Massa nitvaardig

" MWM RHS 518A |

3 1n lyn

176 kW

600 omw/min
1600 omw/min
waterkoeling

Voith (hydraulisch
Dubbele ketting
24 200 kg

]

J

Rechtstreekse rem Remkraan Fd 1 | Snelheid 45 km/h
Lengte : 7 830 mm
Radstand 2 300 mm
Aankopen

Diesellocomotieven Fauvet-Girel

Tijdens de zocktocht naar diesellocs werd er opnicuw contact gelegd met Tessenderio-Chemie en
praktisch parallel werd vernomen dat de beide oudere locomotieven type Fauvet-Girel sinds emnd vorig jaar
afgesteld stonden en de eerste contacten wilde cok Tessenderlo-Chemie een locomotief aan de L.S.V. schenken.
Daar beide locomotieven nog in goede staat zijn en daar de vraagprijs voor de tweede zeer goed meeviel, werd
besloten om beide locomotieven dan toch in het bestand op te nemen.

D¢ locomotieven — Elic en Henrie - werden resp.an 1938 en 1960 gebouwd door de Franse firma te
Arras en dadelyk aan Tessenderlo geleverd. Hier vervingen ze gedeeltelyjk de stoomlocomotieven . Het zijn
tweeassige diesel-elektrische machines uitgerust met een Povaud-dieselmotor met turbo-generator. Deze motor

drijft een dynamo aan dic op zijn beurt d¢ tractie-motoren van Strooin voorziet.

Gedurende bijna 40 jaar waren de beide locomotieven de draaischijf van het vervoer, in de eindjaren

zeventig werden twee Cockerill-diesels aangekocht en konden de stoomlocomotieven afgesteld worden en even
later aan de TTZ verkocht. Deze beide locomotieven verzekerden het vervoer tussen de beide vestigingen te

Tessenderlo en Ham. de Fauvet-Girel werden op dat ogenblik enkel binnen het bedrijf te Tessenderlo gebruikt.

Pas met de aankoop van een derde Cockenli-diesel in 1997 by de CFl te Vilvoorde. werden de beide oudere
locomotieven afgesteld. Hieronder de gegevens :

Herkomst :

Nummer
Bouwjaar
Geschonken door

Op datum
Aankomst AS :
Nummer LSV
Remmung

Automatische rem
Rechtstreekse rem
Lengte :
Radstand

Tessenderlo-chemie | Motortype
Elie — Henry | Aantal cilinders
1958 — 1960 | Vermogen
Tessenderlo-Chemie | Traagloopsnelheid
Max. toerental
22-07-1998 | Koeling
08-1998

86 — 87 | Overbrenging

-- | Massa ntvaardig
Oerlikon | Snelheid

Povaud 6 PDT
6 in Iijn

125 kW

750 omw/min

1 500 omw/min
Waterkoeling

D ynameo

Tracticmotor
37 000 kg
25 km/h

Deze locomotieven zijn geimmatriculeerd by de NMBS en kunnen dan ook in eerste instantie gebruikt
worden voor de werkireinen op de baan. Enige nadeel is dat ze niet uitgerust zyn met een doorgaande rem en
dat deze wel dringen moet ingebouwd worden.
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Hieronder een overzichtsickening van deze locomotieven, waarby wel gezegd moet worden dat één
locomotief uitgerust met een grote stuurpost, waardoor de rangeerbrug achteraan wegvalt.

Aankopen
Rijtuigen

In het vorige nummer werd al ingegaan op de aankoop van een aantal rijtuigen en na een bezoek aan
de afsteiplaats te Aalst, werd de beslissing genomen om een optie te nemen op de volgende rijtuigen. Dit
materieel zal met de eerste subsidievraag aangekocht worden, zoals te verwachten mogen we ze tegen het einde
van het jaar te¢ As verwachten.

- K3 — rijtuigen :

Deze rijtuigen zullen — samen met de twee reeds beschikbare Kl-rijtuigen — een eerste homogeen stel
gaan vormen bij de explottatie. Byj onderzoek ter plaatse werd er een optie genomen op drie rijtuigen waarvan
zowel het uiterlijk als technisch nog vrij goed waren. Het betreft de rijtmgen :

22 403 CW Mechelen 31-12-1956 ex 23 366
22 472 CW Mechelen 20-11-1957 ex 23 436

22 499 CW Mechelen 21-03-1958% ex 23 463

- K1 - rijtuig met bagage-afdeling.

Bij de afgestelde rijtuigen stond nog een Kl-rijtuig met bagage-afdeling. In de loop van 1952/1953
bouwde de N.M.B.S. 15 gemengde cerste/tweede  klasse-rijtuigen type a2b7 om {ot rijtuigen met
bagageafdeling. Hiervoor werden 3 tweede klasse afdeling verwiyderd en werden de wanden gesloten en
voorzien van een schuifdeur. Ze kregen de nummers 28 901 tot 28 915. Een van deze rijtuigen — het nr 28 908
gebouwd door Baume & Marpent in 1934 - stond nog afgesteld te Aaist. wel werd het imteneur volledig
verwijderd. Door de gunstige prijs werd dan toch beslist om dit rijtuag aan te kopen.

In ecrste instantie zal dit rijtuig dienen als stockage-plaats voor diverse onderdelen en als kleme
werkplaats. In een volgende fase wordt het dan omgebouwd, of als salonrijtuig voor de exploitatie, of als rijtuig
met polyvalente zaal voor groepen of schoolklassen. In elk geval wordt het vanaf 2002 mn de exploitatie
ocbruikl.

e F L L & LFI "_'f - i LFtAE _Jr!urtgﬂ-“ua 5.-
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- M3 — njtuig met bagage-afdeling

Samen met de gewone tweede klasse rijtuigen. werden er 10 opmerkelijke rijtuigen gebouwd. nl.
rijtuigen met 6 ecrste klasse en 3 tweede klasse compartiment, maar 0ok uitgerust met een bagage-afdeling.
Deze werden alle 1n 1961 gebouwd door de CW Mechelen. Al deze njtuigen verzekerden de stoptreindiensten
1n Qost- en West-Viaanderen. Door het feit dat ze van de gewone M2-rijtuigen afweken werd er beslist ze bij
de levering van de overgenomen K4-mjtuigen vervoroegd buiten dienst te stellen. De 36 tweede klasse rijtuigen
werden verkocht aan privé-maatschappijen in Itali€, de ABD-rijtuigen bleven in ons land achter en door de
goede conditie werd beslist om rijtuig 40 006 aan te kopen.
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Dit rijtuig zal omgevormd worden voor het vervoer van groepen fietstoeristen en kan dan zowel in de
dagelijkse exploitatie, maar ook bij de motorwagens gebruikt worden bij aankomst van grotere groepen.

40 006 CW Mechelen 13-04-1961

I
D
=
i
I
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Hernummeringen :

Door de (tockomstige) witbreiding van het mateneelpark, voldoet de hmdige nummering van het
normaalspoormaterieel niet meer en moest er gezocht worden naar een nieuwe indeling, waarbiyy zoveel
mogelijk de kenmerken van de locomotieven centraal staan. Naast de eigen nummering (die op alle niet
historische locomotieven aangebracht wordt, 1s er nog een tweede nummering, nl. de historische voor de
N.M.B.S.-locomotieven en reconstructies.. De nummening ziet er als volgt wt :

T ]

0 Stoomlocomotieven tweeassig -9 1 Cockenll
2 Haine-St-Pierre | Nestor
3 La Hestre Simone
i 4 Cockerill Jojo
e 9 _jLa Biesme L
1  Stoomlocomotieven drieassig 10 - 19 10 | La Meuse Bebert
2 Stoomliocomotieven vierassig 20 - 29 | e |
3 Stoomlocomotieven vijfassig 3 =39
4 Dieselmotorwagens 40 - 49 46 Ragheno 5354.14
5 Zware lijndiesellocomotieven 50 — 59 ]
0 Vierassige diesellocomotieven 60-69 167 Montmirail | Power
| 7 Dricassige dicsellocomoticven 70 — 84 79 Franco-Belge Patience
8/9 Tweeassige dieselllocomotieven 85 - 99 86 Fauvet-Girel Elie
37 Fauvet-Girel Henry
883 Gmeinder Caprice
90 Cockerill 230.011
95 Moés
99 Deutz | )
10 Tweeassige lokaaltreinnjtuigen
11 | Tweeassige rijtuigen 111 X-rijtuig 27 340
12 Drnieassige lokaaltreinrijtuigen ' _
14 Yicrassige-rijtuigen type L 141 Anglo-Fr-B 33 158
142 Anglo-Fr-B 33 182
_ o ] 143 Godarville 34 315
15 vierassige rijtmigen type K | 131 Baume-Marp 22 034
152 AM Nivelles 42 202
153 CW Mechelen |22 403
* 154 CW Mechelen |22 472
1 153 CW Mechelen | 22 499
- 156  |Baume & Marp | 28 908
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| 16 Vierassige rytmgen type R 161 CW Mechelen 63 961

| 162 CW Mechelen 63 693
163 CW Mechelen 66 00’

17 Vierassige rijtuige type M 171 | CW Mechelen | 40 006

20 Platte wagens 201 Schutwagen
202 Sprociwagen

21 hOgen goederenwagens .

22 Zeltlossers 1 L ) B

25 Gesloten goederenwagens 251 Ferry-boatw

27 Kraanwagens 271 |Kraanwagen |4 362/88 |
28 Ketelwagens o 281 Ketelwagen 93 318

29 I Pakwagens b 1291 | Pakwagen 16 174

30 Bovenleidingswagen 308 ES 200 ES 308

35 Trekkers 351 Trekkertype 5 | 5.11]

Restauraties :

Door de werken aan de lijn, werd het uitbouwen van ¢en leerwerkplaats voor langdurig werklozen
uitgesteld tot het einde van het jaar. Op dat ogenblik zouden een 12-tal mensen een opleiding krijgen bij het
Kolenspoor, eerst vooral b1y de voorbereidende werken (afschuren, ontroesten, demontage, ...), maar in een
tweede fase zouden dan ook effectieve cursussen gegeven worden (lassen, schilderen, stoffeerder,
houtbewerking, bouw, ...). Deze leerwerkplaats zou als proef gedurende drie jaar fungeren, maar zou eventueel
een defintief karakter kunnen krijgen Op dit ogenblik worden de restauraties echter verder uitgevoerd door de
kleine groep vrijwilligers.

Stoomlocomotief nr 4 “Jojo”

Deze stoomlocomotief werd terug in orde gezet voor het nieuwe ritseizoen, waarbij 0.a. twee
waterpijpen moesten vervangen worden.

Stoomlocomotief 10 “Bebert”

Voor deze locomotief werd een offerte gevraagd voor de bouw van een nieuwe ketel; dit gebeurde bij
de Waalse firma Brouhon te Awans. Daar de pryjs vrij gunstig was, wordt nu een dossier opgesteld voor
aanvraag van subsidies. Als alles goed verloopt kan de bouw in het late najaar van start gaan. Hiervoor moeten
echter nog verschillende werkzaamheden aan de locomotief uitgevoerd worden, de ganse ketel ~ samen met het
machinistenhuis — moet ontmanteld worden en de ketel moet dan opgestuurd worden naar de firma. De
bouwtljd voor de mieuwe ketel bedraagt ongeveer 9 maanden.

Ondertussen moet het volledige loopwerk van de locomotief nagezien en hersteld worden. moet de

smering aangepast worden en moeten de cilinders bijgewerkt worden. Verder zijn er ook tal van verbeteringen
aan te brengen bij de remming en de stoomverdeling. Grootste — en duurste — werk is echter de vervanging van
beide watertenders.

Nochtans zien de vooruitzichten er goed uit en zou deze machine vanaf 2001 — als eerste in Belgié —
met een nicuwe ketel de uitbating hervatten.

Diesellocomotief 79 “Patience”

Om het ritseizoen optimaal te kunnen starten (nadat gezien werd dat de Cockerill 230.011 niet op tijd
gereed zou komen) werd deze locomotiet in recordtempo gereactiveerd. Deze machine was in de loop van 1985
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al ritvaardig gemaakt en uiterlijk gerestaureerd. maar door tal van niecuwe defecten werd de machine na een
jaar dienst voorlopig op non actief geplaatst. Nochtans werd het nodige onderhoud steeds doorgevoerd en
konden enkele gebreken al sindsdien opgelost worden.

Nu werd er echter beslist om deze opmerkelyke machine vanaf dit ritseizoen voor de
demonstratieritten en de rangeringen te gebruiken en werd de nodige tijd hiervoor uitgetrokken. Ondertussen
ziin de volgende werken uitgevoerd :

- . vervangen van de dichtingen van de zuigers voor de keerkoppeling
- nazicht van de remkranen en reminstallatie

- vervangen van enkele glijlagers van de koppelstangen

- nazicht van de aslagers (door herhaalde heetlopers)

- nazicht van de vering (¢€n veer moet nog vervangen worden)

- vervangen van alle stelblokken voor de lagers

Door deze werken is er opnmicuw cen unicke (omgebouwde stoomlocomotief) aan het actieve
patrimonium toegevoegd en is er een bijkomend overzicht bij de tractiemiddelen.

=
llllllllllllllllll

Dieselmotorwagen 354.14

Qok bij deze motorwagen gaat de restauratiec en heropbouw gestaag (maar traag) door, de volledige
kast is nu behandeld tegen de roestvorming en de kopvensters ziyn volledig atgedicht. De motorwagen staat
thans gedeeltelijk terug in zijn ocorspronkelijke kleuren. Anderzijds werd ook de stuurpost I volledig vernmieuwd

en gerestaureerd en worden op dit ogenblik de elektrische aansluitingen aangesloten. Door deze ingrepen kan
de motorwagen nog gedurende dit seizoen terug ritvaardig gemaakt worden en kan ze ingezet worden bij de
eerste verkennende ritten naar Eisden of Waterscher.

- K1 — rijruigen :

Als laatste onderdeel van het normaalspoormaterieel, werd de restauratie van het rijtuig 22 034 verder

gezet. Tijdens de dagen met slecht weer werd de eerste afdeling volledig ontmanteld. werd de resterende asbest
verwijderd en alle houten panelen van de vele lagen vernis bevrijd. Intussen zijn de wanden van deze afdeling
terug opgebouwd en worden ze binnenkort behandeld met een nieuwe laag vernis.

Anderziids werd ook de buitenzijde verder afgeschuurd en behandeld tegen de roest. Het is de
bedoeling dat de buitenzijde en een atdeling afgewerkt wordt als voorbeeld voor de leerwerkprojecten van het
najaar. Deze mensen zullen nadien de restauratie voltooien.
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Overzichtstekening van de Fauvet-Girel locomotieven van Tessenderlo

- TR b

1

o v el =

Werkgroep C aterin g

Enige nadelige zaak bevindt zich in deze groep . de onderhandelingen met twee brouwerijen zijn
afgesprongen voor de inrichting van de kantinerjjtuigen en het buffet. Hiervoor moet het werk nu — in een
trager schema — in eigen beheer mitgevoerd worden, dit ondanks het feit dat het huidige (houten) buffetgebouw
1n septemoer de plaats moet ruimen. Yoorlopig voorziet de timing :

1998 : ombouw (in geringere omvang) van twee R-rijtuigen — éen met de volledige buffetinrichting
en ecn stand voor de boekenverkoop. Hiervoor 1s één rijtuig al voliedig witgeruimd en zijn de plannen
voor de ombouw al opgemaakt. Het tweede rijtuig (tweede klasse) blijft 1n grote mate behouden, enkel
worden er tussen de banken kleine, wegneembare tafels ingericht.

2000 . uitrusting van cen rijtuig voor de gewone explotatie. Naarmate van de financi€le middelen zijn
er twee mogelijkheden (die los van elkaar kunnen uitgevoerd worden).

- ombouw van het boven genoemde Kl-rijtuig met bagageruimte tot
rijdende kantine / salon door de inbouw van cen buffetgedeelte in de
uitgebroken compartimenten

- aankoop van een WL-njtuig te Oostende en ombouw tot cen
restauratierijtuig voor gastronmische ritten. Een Limburgse hotelketen
heeft hiervoor al beslangstelling getoond.

200172002 : bouw van het ontvangstgebouw met vaste kantine.




L.S.V. Tijdschrift Juni — juli 1998

N.M.B.S.- Aktueel

Statistiek :

1. Leverinpen :

Onderhoudswerkpl. - Levering

Nummer Bouwer

- e
479 BN Brugge
480 BN Brugge
481 BN Brugge
482 BN Brugge
483 | BN Brugge
484 BN Brugge
485 BN Brugge
486 BN Brugge
487 BN Brugge
483 BN Brugge
439 BN Brugge
490 BN Brugge
501 BN Brugge
502 BN Brugge
503 BN Brugge
1301 Alsthom
1302 Alsthom
ES 508 Matisa

HS 509 Matisa

Rrenfied B e e R s T e e lliall

Hasselt
Hasselt
Hasselt
Hasselt
Hasselt
Hasselt
Hasselt

Hasselt
Hasselt

Hasselt

Hasselt
Hasselt

Hasselt
Hasselt
Hasselt

Merelbeke
Merelbeke

Kinkempois
Brugge
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08/01/98

19/01/98
2°7/01/98
04/02/98
16/02/98
23/03/98
27/03/98
03/04/98
08/05/98
24/04/98

05/98
08/05/98

20/05/98
22/05/98

26/05/98

02/02/98
06/04/98

01/03/98

15/03/98

In Dienst
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2. Stelplaatswijzigingen .

166 — 168 Merelbeke Stockem Alle 24/05/98
221 - 240 Merelbeke St-Ghislain
261 — 264 Kinkempois St-Ghislain
322 - 324 Stockem Hasselt

412 - 416 Kinkempois Merelbeke
628 — 640 Schaarbeck St-Ghislain
682 — 710 Schaarbeck Kinkempois
711 =717 Hasselt | Kinkempois
735 — 755 Oostende Hasselt

901 - 952 Hasselt Schaarbeek
1201 - 1212 Oostende | Merelbeke
1901 Oostende Merelbeke

3. Schrappingen :

4503 01/05/98 | Schade draaistel
_ 01/04/98 | Botsing
5192 01/06/98 | Botsing te Antw.

4. Terug in dienst :

9209 CW Salzinnes 01/02/98

Actuele berichten:

Reeks 00

Bij de mieuwe zomerrgeling werden een 30-tal stellen van vooral de eerste recksen — stelplaats St-
(Ghislain - voorlopig op non-actief gezet, dit wegens de reorganisatie en de levering van de nieuwe stellen. Deze
stellen werden nog niet definitief afgevoerd, maar reserve gesteld voor een eventueel hergebruik tijdens de
zware zomermaanden met de vele toeristische treinen en eventueel ook als versterkingsstel tijdens de
inioopperiode van de nieuwe dienstregeling. Dit kon door de aankomst van de stellen uit de latere recksen naar
dc stelplaats van Mons. Naast St-Ghislain, zou ook het bestand van Stockem aangevuld worden met drie
bykomende stellen, dit voor de stoptreindiensten in het zuiden van de provincie.

Dne stellen —de 142, 144 en 149 — werden wel definitief afgesteld by de CW Mechelen. Deze stellen,
die alle nog met gemoderniseerd werden, werden uitgeweken bij de CIWL Oostende. Hier worden ze
gedeeltelifk van hun asbest ontdaan en worden dan afgevoerd naar Italiaanse priveé-maatschappien. Hier

zouden z¢ de oudere stellen gaan vervangen. Tijdens de volgende maanden zouden nogmaals een tiental stellen
richting zuiden trekken.

Ondertussen zijn ook alle stellen van de reeks 00 hun grote revisie gepasseerd en zin ze alle in de
bordeau kleurstelling geschilderd.
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Reeks 03 :

Bij deze recks zijn er slechts enkele kleinere wijzigingen: het bestand van Hasselt en Merelbeke werd
licht uitgebreid met stellen uit Stockem en Kinkempois. Vooral de Luikse stelplaats zag zin bestand met 3
motorwagens afslanken, dit door het wegvallen van de diensten naar Maastricht, maar vooral door de
vervanging van deze stellen op de Waalse as.

Reeks 04.4

Nog voor de nieuwe zomerregeling werden de laatste tweespanningsstellen van deze reeks afgeleverd
en startte ook de levering van de eerste éénspanningsstellen reeks 05. Met ingang van 23 maart werd éen
treinpaar op de verbinding kust ~ Brussel Liege/ Hasselt-Genk door deze micuwe stellen ingereden. Te Liege
was er cen aansluiting met een stel recks 03 naar Maastricht, in de loop van april werd een tweede 1nzetdag
door deze stellen gereden.

Met ingang van de zomerregeling kwamen de stellen van Hasselt volledig in dienst op de verbinding
Hasselt — Brussel — Kust, maar gedurende de volgende maanden zullen ze dan weer vervangen worden door de
nieuwe éénspanningsstellen die ook te Hasselt gestationeerd zullen worden. Geleidelijk aan wordt ook de dienst
Genk — Brussel — Gent door de nieuwe stellen gereden worden.

Reeks 05 :

Op 20 mei 1998 werd het eerste stel van deze reeks aan Hasselt afgeleverd. Nochtans onderging het
stel enkele — geringere — test- en meetritten voor het opnemen van de vermogens- €n remkarakteristicken.

Reeks 06 :

Deze reeks heeft bij de nieuwe zomerregeling heel wat diensten van de oudste stellen overgenomen en
weken dus uit naar ondergeschiktere diensten. Nochtans zou de inzet pas in september nog verder doorgevoerd
worden. Dit kan pas door het vrijmaken van een aantal breaks reeks 03, die dan weer de reeks 06 verdringen.
Belangrijkste nieuwe dienst is echter de overname van de diensten tussen Li¢ge en Maastricht. Hiervoor werden
in mei heelwat opleidingsritten georganiseerd voor de Nederlandse bestuurders die deze stellen besturen tussen
Maastricht en Visé. De vrij uitgebreide veranderingen kan men afleiden uit het deel statistiek: St-Ghislain
kreeg 13 bijkomende stellen in depot voor de vervanging van de stellen 00, Hasselt compenseerde gedeelteljk
de afgific van de stellen 09 aan Schaarbeek en ontving 21 stellen uit Oostende. Maar vooral Kinkempois kreeg
cen nieuw aanzienlijk bestand aan stellen 06, voor de bediening van de lijnen naar Antwerpen en Maastricht.

Anderzijds liep de modernisering van de 606 aanzienlijke vertraging op: het concept werd opnieuw
licht gewijzigd en men overweegt ook verbeteringen in het technische gedeelte. Hierdoor zal de
gemoderniseerde versie slechts tegen het einde van het jaar op de sporen komen.

Reeks 09 :

Hasselt gaf zijn volledige reeks stellen 09 aan Schaarbeek af en deze worden vanuit drie inzetplaatsen .
Schaarbeck, Antwerpen en Haine-St-Pierre gebruikt in de nicuwe dienstregeling.

Reeks 09.6 Post .

Bij hun revisie krijgen de poststellen het niecuwe logo van de post : op de zijwanden zijn er vier
emblemen, op de kopwand één kleiner. Daar de administratic van de post deze logo's niet op tijd afleverde
reeds de 968 — die als eerste zijn grote herziening kreeg in de CW Mechelen — gedurende enkele weken
volledig 1n het rood rond.

el ——— T — - A — __—_—_.—..-——_-W
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Reeks 12 :

Vanaf de zomerregeling heeft de reeks 12 haar nieuwe diensten tussen Liége en Lille opgenomen,
samen met de goederendiensten. Nochtans zou deze reizigersdienst van korte duur kunnen zijn, want bij het
vrijkomen van de stellen recks 04.4 zouden ze - zeker een gedeelte — van deze dienst gaan overnemen.
Nochtans 1s een beslissing 1n deze richting nog niet gevallen, maar het toenemende goederenverkeer van en
naar Frankrijk en het niet betrouwbaar zijn van de nieuwe Franse tweespanningsiocs zou de dienst sterk
kunnen bemoecilijken. Eind me1 was de toestand echier zeer verward : zowel de reecks 12, als de
tweespanningsstellen 04.4, maar ook getrokken treinen met de recksen 21/27 werden op deze verbinding
ingezet. De locomotieven werden naar Merelbeke getransfereerd en daarmee gaf Oostende een deel van zijn
locomotiefonderhoud uit handen.

Reeks 13

De oppuntstelling van de nieuwe locomotieven schijnt zonder veel problemen te verlopen. Na de eerste
statische tests in de CW Salzinnes, werden enkele korte proefritten georganiseerd te Ronet. Begin maart
verliepen dan de ecrste werkelijke proefritten op het reeds bekende baanvak tussen Ath en Silly. Hier werden
zowel de vermogensmetingen als de eerste remproeven doorgevoerd. De testtrein bestond uit 6 rijtuigen type
K3 en de 1901 als rem- en hulplocomotief.

Op 19 en 20 maart werden de storingen op de scinen en de radioverbindingen gestest en de rest van de
week werd uitgetrokken voor de sterk doorgedreven remproeven en het opnemen van de maximale treinlasten.

Dit laatste gebeurde ecrst te Tournat en nadien op de lijn naar Moeskroen. Intussen was ook de 1302 geleverd
cn konden de eerste testen in treinschakeling doorgevoerd worden op dezelfde 1ijn.Op dit ogenblik worden de
testen voor de betrouwbaarheid en duurzaamheid ondermomen en men kan verwachten dat de eerste
locomotieven — vanuit Merelbeke —in de loop van augustus de opleidingsritten voor de bestuurders en de

technici doorlopen. Vanaf september kan dan de commerci€le dienst tussen Oostende en Welkenraedt van start
gaan.

Reeks 14 :

Na de bouw van de reeks 13, zou een versie 3000 V / 15 000 V 16 2/3 Hz ontwikkeld worden: deze
zou mogelijk afgeleid kunnen worden van een locomotief die de DB AG thans ontwikkelt voor de verbinding
met Tjechi€,

Reeks 15 ;

De 1nzet voor deze diensten tussen Oostende en Welkenraedt gebeurt onregelmatig, ook machines
reeks 27 worden voor deze treinen gebruikt.

Reeks 16 :

Met de nicuwe dienstregeling is de toestand opnieuw ontspant en worden maar vier locomotieven per
inzetdag gebruikt. Nochtans is er nog geen oplossing op lange termijn: de DB wil bij de moderniseringswerken
van Aachen Hbf de omschakelbare sporen wegwerken en de stroomwissel op volle lijn doorvoeren. Daardoor
ziyn er nog steeds een aantal meerspanningslocomotieven nodig. Daar noch de DB, noch de NMBS enige
plannen hebben voor nieuwe locomotieven, dienen de machines recks 16 in dienst gehouden te worden.

Reeks 18 :

D¢ meuwe dienstregeling zorgde niet meteen voor de afstelling van deze vrij karakteristicke
locomotieven en ze rijden nog steeds — zij het meer en meer sporadisch - mee in deze dienst. Nochtans mag
men op elk ogenblik aan een definitieve afstelling verwachten.
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Reeks 21 ;

Door de overname van een groter aantal treinen in trek-duwcombinaties door de reeks 21, komen de
machines reeks 27 praktisch niet meer in de reizigersdienst voor. Enkel de treinen naar Aachen-Hbf en enkele
prekuurtreinen zijn nog het inzetgebied van deze reeks.

Reeks 25.5 :

Voor deze machines breekt een nieuwe toekomst aan: na de goederendiensten tussen Rotterdam en
Leuven, heeft de privée-maatschappi) Lovers Rail in Nederland constant vier locomotieven gehuurd. In het
voorjaar verzekerden ze de klassicke (toeristische) treinen tussen Amsterdam en de bloembollenvelden rondom
Lisse. De treinen reden door tot in Leiden. Bij deze treinen ging het om volledig Belgisch materieel: naast de
M2-rijtnigen - die in hetzelfde donkerblauw geschilderd werden, met tulpenmotieven, had men voor- en
achteraan een locomotief recks 25.5. Maar ook nadien wil Lovers Rail de 25.5 verder inzetten, maar dan in
trek-duwcombinaties met M2-rijtuigen. Hiervoor worden de machines nu uitgerust met een stekkerbus voor de
elektrische verbinding, terwijl ook binnenkort enkele stuurstandrijtuigen M2 verkocht worden. Deze dienst
zou ¢ind me1 beginnen tussen Amsterdam ¢n Haarlem.

Reeks 27 *

Door de vermindering van de diensten komen de 27-ers nu sterker opzetten in de goederendienst en
beginnen ze de genadeslag uit te delen aan de diesellocomotieven reeks 51. Vooral op de verbinding vanuit
Antwerpen naar Monizen en Kinkempois verdwenen de machines van Antwerpen en Hasselt voor de meeste
doorgaande treinen. Maar ook de bedieming van de centrale van Ruien gebeurt nu — tot in Oudenaarde —
elektrisch. |

Reeks ... :

De N.M.B.S. voorzict thans in een studic voor nicuwe éénspanningslocomotieven: €r zouden ca. 150
nicuwe locomotieven omstrecks 2003 — 2005 gebouwd moeten worden ter vervanging van de klassicke
machines recksen 22, 23, 25 en 26. Nog dit jaar zou het lastenboek voor deze locomotieven gereed moeten zijn.

Reeks 41 :

Voor de bouw van de dieselmotorwagens werd een akkoord gesloten tussen Alsthom en Bombardier
(Brugge) om de stellen te bouwen te Brugge (en niet in Spanje). De meerprijs voor de bouw in Belgi€ zou door
de regering gedragen worden, anderzijds zou er ook een vertraging in de levering ontstaan.

Reeks 45

Na de schrapping van een 44-crs, kwamen nu twee 45-ers aan de beurt: de 4507 was te Vonéche
betrokken in een frontale botsing met de 5215 en werd onherstelbaar beschadigd en op 1 april definitief
atgevoerd. By de 4503 was er zware schade aan het motordraaistel en omdat er geen reserve-onderdelen meer
ter beschikking staan, werd dit stel op 1 mei afgevoerd. Samen met de 4401 dienen beide stellen nu voor het
verschaffen van reserve-onderdelen voor de overige stellen. Daar waar de grote herziening van deze stellen nier
meer doorgevoerd worden, worden de 16 overgebleven stellen wel nog tot in 2001 op technisch gebied volledig
onderhouden.

Anderziyds werden de 5 stellen van Merelbeke met ingang van de zomerregeling naar Stockem
getransiereerd en worden de Oost-Viaamse diensten met 62-crs doorgevoerd.

Reeks 51 ¢

Minstens 10 a 15 locomotieven van Hasselt, Antwerpen en Merelbeke werden met ingang van de
zomerregeling op non-actief geplaatst. De diensten gingen over op de elektrische tractie, meer bepaald op de
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recks 27 Nochtans onderzoekt men nog steeds of het mogelijk is deze machines te behouden en te gebruiken
voor de TGV-werken ter vervanging van de reeks 59, maar vooral van de reeks 75. Zolang ¢r hierover geen
beslissing gevallen is blijven de 51-ers in het effectief. Pas na het vrijkomen van verdere elektrische
locomotieven worden de ecrste S1-ers dan effectief afgevoerd.

Reeks 55 :

Na de 5542, heeft nu ook de 5510 (met elektrische verwarming) af te rekenen met diverse scheuren 1n
de kast, te wijten aan de trillingen die ontstaan in de versterkte alternator. Daar ook hier de herstelling
problematisch is, werd beslist om de 5532 nu om te bouwen met elektrische verwarming en de 5510 defintief
buiten dienst te stellen.

Maar ook andere locomotieven van deze reeks beginnen ouderdomsverschijnselen te ondervinden,
maar de reeks kan de volgende 10 jaar nog niet gemist worden. Daarom zoekt men nu oplossingen voor deze
problemen. Ondertussen zijn er een aantal machines uit de doorgaande goederendienst afgevoerd en worden

gebruikt voor de diverse werktreinen voor de TGV-werken, zowel te Voroux, maar ook vanuit Welkenraedt
voor de werken aan de lijn naar Duitsland.

Reeks 62 :

Het oorspronkelijke plan om een 10 4 15 locomotieven met ingang van de zomerregeling op reserve te
stellen ging niet door: reden is het feit dat er zovele defecten zijn by de overige machines (motorwagens,

locomotieven recks 51, ...) dat de 62-ers nu dikwijls als allerlaatste reserve in een stelplaats gebruikt worden.
Deze situatie zal zich in de loop van het jaar wel stabiliseren, maar een echte verbetering komt er pas met de

levering van de micuwe locomotieven reeks 77.

Anderzijds is de 6206 — die op 28 maart jl. zwaar verongelukte te Ronse bij een botsing tegen een
zware oplegger — wel afgevoerd werdn, maar nog niet defintief uit het bestand geschrapt werd.

Reeks 77

Ook voor deze recks wordt er gezocht naar een oplossing om de bouw in Belgi€ — waarschijnlijk bij
Cockerill Mechanical Industries — te laten verlopen, maar hier is het kostenplaatje wel veel hoger. Anderzijds
werden met de NS-locomotief 6459 uitgebreide proefnemingen gedaan te Antwerpen om het lastenboek verder
tc kunnen samenstellen.

Reeks 92 :

Net zoals bij de reeks 59, wil de reeks 92 niet ten onder gaan: daar de 9131 van de CW Salzinnes te
zwak is voor sommige rangeringen , werd besloten om de — te Merelbeke afgestelde — 9209 te reactiveren en in

Salzinnes de 9206 te laten opvolgen. Deze locomotief wordt nu — samen met de 9131 — gebruikt voor interne
rangeringen en mag Salzinnes niet verlaten.
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